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st das Intelligenz
oder kann das weg?

uf der Messe Logimat in Stutt-
Agart hatte die Frischelogistik

Gelegenheit, ein Interview mit
Andreas Wimmer von SSI Schéfer IT
Solutions {iber Kiinstliche Intelligenz
zu fiithren (siehe S. 6). Zur Verschrift-
lichung der Tonaufnahme des Inter-
views probierten wir erstmals einen
Online-Dienst, der diese Aufgabe per
Spracherkennung erledigt. Passen-
derweise nutzen auch die Sprach-
erkennungs-Algorithmen  Methoden
der Kiinstlichen Intelligenz, um Worte
und Bedeutungen immer besser zu ver-
stehen. Der von uns getestete Dienst
Happy Scribe (www.happyscribe.co)
verliert zwar nicht viele Worte lber die
Art und Weise, wie er seine Algorith-
men trainiert, aber dass auch hier Kl im
Spielist darfals sicher angesehen wer-
den. Uber 119 Sprachen verspricht der
US-Dienst zu erkennen, lber 70000
Journalisten und Forscher hatten ihn
bereits angewendet. Hinsichtlich der
Geschwindigkeit der Spracherkennung
gibt Happy Scribe als Faustregel an,
die Halfte der Zeit zu brauchen, die die
zu transkribierende Audiodatei lang
ist. Im Fall unseres gut halbstiindigen
Interviews mit Herrn Wimmer ging es
sogar schneller, die Verschriftlichung
brauchte keine zehn Minuten.
In Zeiten von Siri und Alexa erstaunt
Spracherkennung natirlich  keinen
mehr. Wie zu erwarten war die Er-
kennungsqualitdt des Services auch

tatsdchlich gut, einige Logistik-Fach-
vokabeln wie »Order-Pool« oder »Kom-
missionierer« wurden zum Teil falsch
wiedergegeben, manches schnell da-
hingenuschelte Wort tiberhort und na-
turlich auch jeder erst beim Sprechen
formulierte Gedankengang 1:1 wieder-
gegeben. Ohne Bearbeitung kann man
einen automatisch transkribierten Text
nur verwenden, wenn der Interview-
partner wirklich »wie gedruckt« spricht
— das schafft kaum einer.
Ausgerechnet beim Kiirzel »Kl« fir
Kiinstliche Intelligenz zeigte sich
der Algorithmus von Happy Scribe
tibrigens duflerst kreativ, sprich un-
zuverldssig: Nicht weniger als neun
verschiedene Worte meinte die Kl bei
ihrem eigenen Namen zu erkennen —
das korrekte »Kl« dagegen nur ein ein-
ziges Mal...

Dass die Frischelogistik nicht auch
einen weiteren Trend des Journalismus
ausprobiert, das automatisierte Ver-
fassen von Texten durch Kl-gestiitzte,
intelligente Bot-Systeme wie »Helio-
graf« von der Washington Times, kon-
nen Sie iibrigens vom 4. bis 7. Juni in
Miinchen uberpriifen: Dort ist unser
Team wieder live und leibhaftig auf der
Messe Transport Logistic zu sehen und
zu sprechen. Kommen Sie gerne an un-
seren Stand in Halle As, Stand 114 und
iberzeugen Sie sich selbst!

Eine spannende Lektiire dieses Hefts
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Europdischer Kiihlhaus-Verband ECSLA wahlt neuen Vorstand

Der Vorstand des europdischen Ver-
bandes der Kiihlhaus- und Kiihllogis-
tikunternehmen ECSLA (European Cold
Storage and Logistics Association)
hat sich neu aufgestellt. An der Spit-
ze des Verbandes in Briissel mit lber
1000 Kithlhdusern stehen nun drei Ver-
bands-Geschéftsfithrer aus Deutsch-
land, Frankreich und Spanien.

Die neuen ECSLA-Présidenten sind:
Jan Peilnsteiner (Geschéftsfiihrer VDKL
Deutschland)

Valerie Lasserre (Geschiftsfiihrerin
USNEF Frankreich)

Marcos Badenes (Geschiéftsfiihrer AL-
DEFE Spanien)

Die neuen ECSLA-Prisidenten J. Peilnsteiner (VDKL), V. Lasserre (USNEF)
und M. Badenes (ALDEFE)

Die neuen Prdsidenten und Mitglieder
dankten ausdriicklich Rainer Witten-
feld (GF Perishable Center Frankfurt/
Main), der ECSLA iiber vier Jahre als

Prasident erfolgreich und engagiert ge-
fuhrt hatte.

Mit der Neuwahl der Fiihrungsebene
will ECSLA seinen Fokus verstarkt u. a.

auf die europdische Lobbyarbeit legen
und weitere Verbande und Unterneh-
men von einer Mitgliedschaft und akti-
ven Zusammenarbeit iberzeugen.

VDKL-Arbeitsgruppe erarbeitet neuen Leitfaden Gefdadhrdungsbeurteilung

Bereits im Jahr 2007 hat der VDKL einen Leitfaden »Geféhr-
dungsbeurteilung am Arbeitsplatz« fiir Kihlhduser verof-
fentlicht. Aufgrund gesetzlicher Anderungen sowie Ergén-
zungen der Betriebssicherheitsverordnung bestand fiir den
Leitfaden jetzt Aktualisierungsbedarf.

Hintergrund ist die gesetzliche Verpflichtung jedes Kiihl-
und Tiefkithlunternehmens, eine Gefdhrdungsbeurteilung
u.a. zum Schutz der Mitarbeiter des Unternehmens zu erar-
beiten. In der Gefdhrdungsbeurteilung miissen alle mit der
Arbeit verbundenen Gefdahrdungen ermittelt und beurteilt
werden. Daraus sind entsprechend geeignete Schutzmag-
nahmen festzulegen und zu dokumentieren. Eine Arbeits-
gruppe aus VDKL-Mitgliedsunternehmen erarbeitet daher
derzeit einen neuen Leitfaden fiir VDKL-Mitglieder.

Der Leitfaden »Gefdhrdungsbeurteilung« soll Unternehmen
aus dem Bereich der temperaturgefiihrten Lagerung von
Tiefkiihlkost und Frischewaren eine aktuelle und praxis-
orientierte Hilfestellung beim Aufbau einer Gefahrdungsbe-
urteilung geben.

Teilnehmer der Arbeitsgruppe sind: Peter Wilke (NORD-
FROST GmbH & Co. KG), Tim Pfotenhauer (Thiiringer Kiihl-
hduser GmbH), Jan Peilnsteiner (VDKL), Marcus Breiden-

i

Die AG Gefdhrdungsbeurteilung des VDKL

bach (IKET Institut fiir Kilte-, Klima-, Energie- Technik),
Michael Weilhart (Ingenieurbiiro tiefkithlhaus.info), Thomas
Weber (Nagel Technical Services GmbH).



Neue VDKL-Arbeitsgruppe Schadensmanagement

Um praxisgerechte Losungen fiir aktuelle logistische Frage-
stellungen zu erarbeiten, hat der VDKL bereits verschiedene
Arbeitsgruppen.

Die jetzt neu gegriindete VDKL-Arbeitsgruppe »Schadens-
management« tagte im April dieses Jahres zum ersten Mal.
Ziel ist die Erarbeitung eines neuen VDKL-Leitfadens fiir das
Versicherungs- und Schadensmanagement in Kiihl- und
Tiefkiihllogistikunternehmen.

Der Leitfaden soll eine praxisgerechte Orientierungshilfe
fiir den richtigen und professionellen Umgang mit Scha-
densfillen sein. Er wird daher auf Verhaltensweisen u.a. im
Rahmen der Kiihlgut- oder Kiihlguthaftpflichtversicherung
sowie auf Transport- und Verkehrshaftungsfragen eingehen.
Durch Checklisten fiir Kithlhduser und Kiihlspeditionen soll
die Schadensbearbeitung fiir Unternehmen, Makler und
Versicherung erleichtert und optimiert werden.

Der VDKL-Leitfaden Schadensmanagement soll bei Logistik-
schdden helfen

Hohe Auslastung der VDKL-Kiihlhduser im 1. Quartal 2019

Die sehr gute Auslastung deutscher
Kiihlhduser halt nachhaltig an.

Die durchschnittliche Gesamtauslas-
tung aller VDKL-Kiihlh&duser lag im ers-
ten Quartal 2019 bei 81,4 %. Dies sind
4,7 % mehr als im Jahr zuvor (76,7 %).
Insgesamt ist das die hochste Auslas-

tung im ersten Quartal der letzten fiinf
Jahre.

Griinde fiir die sehr gute Auslastung
sind u.a. die beginnende Sommer-
saison 2019, gute Absdtze sowie eine
steigende Warenvielfalt. So sind z.B.
in Vorbereitung auf die Sommermona-
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te die Lagerbestande bei der Produkt-
gruppe »Eiskrem« (plus 2,8%) deut-
lich gestiegen.
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Lager- und Regaltechnik

»Ein sehr grof3er Hebel flr Kl«

In unserem Interview spricht Andreas Wimmer, Vice President Product Managment bei der
SSI Schéfer IT Solutions GmbH, (iber Kiinstliche Intelligenz (KI) in der Intralogistik und wie
sie konkret auch kleinen und mittleren Unternehmen helfen kann Prozesse zu optimieren.

Kiinstliche Intelligenz ist ein grofer
Begriff, hinter dem sich viel verbirgt.
Kénnen Sie zum Start einen Uberblick
geben, welche Einsatzmoglichkeiten es
fiir kiinstliche Intelligenz im Logistikbe-
reich gibtund was man sich unter einem
intelligenten Lager vorstellen kann?

Man kann in sehr, sehr vielen Teilbe-
reichen einen Kl-Ansatz wahlen. Un-
abhédngig von der Grofle des Kunden
oder der Anzahl der Standorte. Auch
in einem komplett manuellen Lager
konnen mit Kl-Methoden Effizienz-
gewinne erzielt werden, zum Beispiel
durch Optimierung der Kommissio-
nierwege. Wenn wir weiter in Richtung
Automatisierung gehen, wird es zum
einen komplexer und zum anderen gibt
es auch viel mehr Daten, die von den
Anlagen gesammelt werden. Hierbei
spielt das Thema Data Management
und Datensicherheit eine bedeutende
Rolle. Es werden Unmengen an Daten
geliefert. Beispielsweise wissen wir

durch SPS-Daten, welche Lichtschran-
ken ausgeldst werden und durch Order
Dates zum Beispiel den Order Forecast
der letzten zwei Jahre. Wir kennen im
Prinzip die Performance von Lagerbe-
reichen und der eingesetzten Ressour-
cen. Es geht darum: Wie kann ich diese
Ressourcen optimal nutzen?

Wie kann KI denn konkret helfen, ein
Lager zu optimieren?

Ein Beispiel: Wenn eine Anlage instal-
liert wird, dann wird in der Regel fiir
jeden Artikel eine Strategie hinterlegt:
Was mache ich mit dem Artikel, wenn
er im Lager ankommt? Man legt zum
Beispiel fest, dass die ersten 20 Pa-
letten in den einen Lagerbereich ge-
hen, die ndchsten drei in die Ndhe der
Kommissionierung und die ndchsten
50 werden in einen anderen Reserve-
bereich gestellt. Ich fixiere also eine
Einlagerstrategie. Das gleiche Schema
definiere ich im Warenausgang in Rich-

Andreas Wimmer

tung Kommissionierung. Ich paramet-
riere jede Kommissionierstation oder
die Kommissionierwege. Es kann nun
aber auch passieren, dass sich meine
Auftragsstruktur dndert, ein LKW im
Stau steht, es eine andere Wetterla-
ge gibt, irgendeine mechanische Ein-
schrankung in der Anlage auftritt oder
vielleicht eine Peak-Situation wie Black
Friday stattfindet. Fiir diese Szenarien
kann man in die Parametrierung aber
manuell nicht spontan anpassen. Bei
der Frischelogistik kommen noch Rah-
menbedingungen dazu aus dem Be-
reich Temperaturfithrung, Temperatur-
tracking, auch Optimierung in Richtung
Transport. Die grofie Starke der KI-Me-
thodik ist, dass sie auf genau diese
Verdanderungen reagiert und Strategien
und Parameter anpassen kann.

Kurz: die gesamte Supply Chain fle-
xibel auf Parameter, die sich sehr
schnell andern konnen, anzupassen -
darin liegt aus meiner Sicht momentan
ein sehr grofler Hebel fiir KI.

Frischelogistik | 3-2019



Welche Aktivitdten unternimmt SSI
Schdfer auf dem Gebiet KI?

Das Thema Kl nimmt einen hohen Stel-
lenwert in unserem Unternehmen ein,
eine eigene Abteilung beschaftigt sich
intensiv mit dieser Thematik. Als SSI
Schéfer haben wir uns das Ziel gesetzt,
fir unsere Kunden eine ganz klare Lo-
sung auf den Markt zu bringen, von wel-
cher sie sofort profitieren und welche
ihnen einen schnellen Nutzen bringt.

Im April 2018 wurde das neue Wamas
LRM — Labor and Resource Manage-
ment System — gelauncht. Bei dieser
Losung liegen die Schwerpunkte ganz
konkret bei den Themen Kundennut-
zen und dem sinnvollen Einsatz von
KI-Methoden. Es werden nicht nur ein-
zelne Prozesse, sondern der gesamte
innerbetriebliche Materialfluss be-
riicksichtigt und die Arbeitsleistung
somit entsprechend optimiert.

Lager- und Regaltechnik
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Lager- und Regaltechnik

In mehreren Kundeninstallationen be-
stdatigen sich bereits die Vorteile von
Wamas LRM und der dadurch erzielten
Transparenz, welche erfolgreich die Effi-
zienz im Lager erhdht. Das LRM-System
erfasst neben der gesamten Arbeits-
leistung sdmtlicher Intralogistikmitar-
beitenden auch die Lagerperformance
selbst und wertet alle gesammelten
Daten individuell, gruppenweise oder
nach Schichtleistungen aus. Infolge
der vollstandigen Auswertung optimiert
Wamas LRM den Einsatz aller einge-
setzten Ressourcen: fiir die effizientes-
te Durch- und Ausfithrung samtlicher
Tatigkeiten im taglichen Betrieb.
Dadurch kann auch in Ausnahmesitu-
ationen, wie beispielsweise dem Black
Friday, optimal im Lager agiert werden.
Peak und Saisonalitdt sind de facto
nichts Neues, jedoch konnen diese
durch den Einsatz von KI-Methoden ef-
fizienter gelost werden.

Wie grof ist der Zugewinn, wenn man
jetzt zusdtzlich zu klassischen IT-Algo-
rithmen kiinstliche Intelligenz nutzt?

Einen konkreten Wert kann man pau-
schal nicht nennen, der Zugewinn va-
riiert von Projekt zu Projekt. Hierbei
muss jedes System fiir sich betrachtet
werden. Damit das System einwand-
frei funktioniert, ist es wichtig, die sich
standig dandernden Anforderungen zu
beriicksichtigen, das System muss
leicht verstandlich sein. Es darf nicht
ein einzelner Anwendungsfall mit dem
Logistik-Alltag verglichen werden, je-
doch kann man diesen als Benchmark
heranziehen. Ziel sollte immer sein,
einen optimalen Betrieb der Anlage si-
cherzustellen. Es geht um die Qualitat,
um die Lieferzeit, auch aber geht es
um Nebenfaktoren wie beispielsweise
den Stromverbrauch oder die optimale
Ressourcenplanung.

Welche Rolle spielt kiinstliche Intelli-
genz beim Thema Omnichannel, also
dem gleichzeitigen Bespielen ver-
schiedener Vertriebskandle wie Laden-
geschidft und Online?

Das Thema Omnichannel spielt in der
Logistik eine immer grof3ere Rolle. Das
Thema E-Commerce ist ebenfalls ein
groBes Thema fiir die gesamte Intra-
logistik — sei es Automation- oder IT

seitig getrieben. Um optimal die Be-
dirfnisse der Kunden zu erfiillen, fiih-
ren wir mit unseren Kunden sehr oft
Plattform-Diskussion durch: Beispiels-
weise konnte sein, dass einer unserer
Kunden mehrere ERP-Systeme und
ein bis n Lagerstandorte hat. Es geht
darum, eine Plattform als Zwischen-
schicht zu haben, in der alle Bestdnde
der Lagerstandorte zentral verwaltet
werden kénnen. Auch hier geht es um
die Optimierung der Kommissionie-
rung: Splitte ich vielleicht sogar einen
Auftrag und kommissioniere einen Teil
von Lager 1, einen anderen von La-
ger 2, weil der Kunde dann seine Lie-
ferung schneller bekommt? Das Thema
Lieferzeiten wird bei unseren Kunden
ebenfalls immer wichtiger. Diese Platt-
formfunktionalitdt sind flir uns sehr
bedeutend.

Gerade im Bereich Omnichannelist Fle-
xibilitdt ein Riesenthema: Nehmen wir
mal an, ich habe 5o Filialen, 50 grofe
Kommissionier-Auftrage und plotzlich
kommen 150 E-Commerce-Auftrage.
Folgende Frage stellt sich nun: Wiirde
ich diese am Ende der Filial-Kommis-
sionierung anreihen? Die Lieferung
wiirde dann vielleicht erst am nachs-
ten Tag in die Kommissionierung ge-
hen. Bereits jetzt verfiigt unsere Soft-
ware Wamas iiber viele Algorithmen,
die sich durch eine Optimierung der
Auftragsreihenfolge Zeiteffizienz erwir-
ken. Diese Themen sind wirklich sehr
spannend.

Wenn dann noch etwas schiefgeht, ist
noch mehr Flexibilitdt gefragt...

Richtig, wenn in einem Lagersystem
eine Gasse ausfdllt, dann bestehen
zwei Probleme: Gibt es diese Bestell-
zeilen aus dieser Gasse auch noch
anderswo im Lager und kann der
Auftrag trotzdem erfiillt werden. Die
Software muss anhand von Algorith-
men diese Storung ausgleichen und
einen optimalen Lagerfluss garantie-
ren. Gerade im E-Commerce-Kontext
ist der Anspruch an eine moglichst
zeiteffiziente Auslagerung besonders
hoch.

Sie haben ja schon gesagt, dass Sie
prinzipiell Einsatzmdglichkeiten in allen
Bereichen sehen, also bei manuellen
Ldgern, bei automatisierten Ldgern,
auch bei Grof3 und Klein. Andererseits
klingt es dann aber doch so, als ob der
Gropteil der Potenziale bei komplexeren
Systemen mit moglichst vielen Daten
liegt. Wire das dann nicht wieder nur
etwas fiir die groferen Logistiker, die
mehr Durchblick durch die Kette haben,
einfach mehr Daten haben?

Das kann man so nicht ganz sehen, von
KI Systemen profitieren Unternehmen
unabhdngig von der Grofle bzw. Aus-
richtung. Hier steht die Komplexitat
der Aufgabenstellung im Mittelpunkt
und nicht die GréRe des Unterneh-
mens. Weiters spielt die Datenver-

Quelle: iStock: Blackjack3D
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fligbarkeit eine grofe Rolle. In einem

Daten ist es einfacher basierend auf
diesen Daten bestimmt Algorithmen zu
definieren. Wenn keine Daten vorhan-
den sind, miissen diese erst gesam-
melt werden. Die Ausschopfung des LET}S TALK
gesamten Kl potenzial ist somit fiir gro-
Re sowie fiir kleine Unternehmen gege- LIVE BEI S5 SCHAFER
ben und die Umsetzung ist bei beiden
hochinteressant, da unterschiedliche,

spannende Herausforderungen gege- Auf der Logimat hat SSI Schéfer erneut verschiedene Experten-Runden unter dem
ben sind Titel Let’s Talk veranstaltet.

Unter dem QR-Code oder
https://www.youtube.com/watch?v=KA_gnH7wpxk

finden Sie die Runde zum Thema »Kiinstliche Intelligenz in der Intra-
logistik — Zukunftshoffnung oder Spannungsfeld?«

Vielen Dank fiir das Gesprdéch!

SSI Schifer ist auf der Transport
Logistic, Halle A3, Stand 109.
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,Intelligent angepackt:

Cool bleiben auf dem Datenhighway.”

Jan Hermeling, KRONE Telematics/ KRONE Fair Care

Unser Cool Liner und KRONE Telematics sind ein perfektes Team, das Ihnen viele Transportsorgen abnimmt. Das intelligente Zusammenspiel

von Trailer und KRONE Telematics ermdglicht Ihnen jederzeit ganz bequem online Position und Temperatur Ihrer Transporte zu erfassen und sogar
direkt auf lhre Kiihimaschine zuzugreifen, um Anderungen vorzunehmen. So kdnnen Sie stets dokumentieren, dass anspruchsvolle Guter bei Ihnen
in besten Handen sind. Alles zusammen spart lhnen Zeit und Geld. Und lasst Sie auch in heiBen Phasen immer kihlen Kopf bewahren.

NDronE

fur Infos. Wir transportieren Zukunft




Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Krone kann auch kihlen

Der Nutzfahrzeughersteller Krone hat in Kooperation mit dem Technologiekonzern Liebherr eine
eigene Serie an Kihlaggregaten fur Trailer entwickelt. Drei unabhdngige Kaltemodule sollen dabei
Flexibilitat und Effizienz steigern. Beide Unternehmen wollen auch bei Vertrieb und Service zusam-
menarbeiten. Verkaufsstart der gemeinsamen Entwicklung ist die Messe Transport Logistic.

rone und Liebherr sind eine Part-
|<nerschaft fur die Entwicklung so-

wie den Vertrieb und Service von
Kithlaggregaten eingegangen. Im Rah-
men dieser Vereinbarung entwickelt,
fertigt und liefert Liebherr kiinftig
Kiihlaggregate fiir temperaturgefiihrte
Transporte auf der StraBBe. Krone will
diese in seinen Kiihlsattelaufliegern
verbauen und seinen Kunden als Ge-
samtpaket anbieten. Dariiber hinaus
bietet Krone mit seinem umfangrei-
chen Servicenetz in Europa Wartungs-
und Instandhaltungs-Leistungen so-
wie eine schnelle Ersatzteilversorgung
rund um das neue Kiihlsystem namens
Celsineo an. Erstmalig vorgestellt wur-
den Produkt und Name am 13. Mérz im
Goldbergwerk Stuttgart bei einer ge-
meinsamen Prdsentation beider Unter-
nehmen.
Mit dem von Liebherr patentierten Sys-
tem-Konzept verfiigen Anwender {ber
eine moderne und zukunftsweisende
Losung, versprechen die Partner. Der
Aufbau sei vollig neu konzipiert und

modular, was hochste Verfiigbarkeit,
Wirtschaftlichkeit und einen einfachen
Service garantieren soll.

»Beide Unternehmen ergdnzen sich
aufgrund ihrer Stdrken, Technologie-
fiihrerschaft und Marktprasenz«, zeig-
te Josef Gropper, Managing Director
und COO der Liebherr Aerospace &
Transportation SAS sich Uberzeugt.
»Fiir das neue Produkt konnen wir un-
ser umfangreiches Know-how in Kiihl-
und Klimatisierungssystemen bei
Luft- und Schienenfahrzeugen auf die
speziellen Anforderungen des Stra-
Bengiiterverkehrs anwenden. Das Ge-
rat ist dariiber hinaus mit seiner ein-
zigartigen Technologie Beweis fiir die
hohe Innovationskraft von Liebherrg,
stellt er heraus. Liebherr hadlt mehrere
Patente, die in Celsineo erstmals zur
Anwendung kommen. Bernard Krone,
geschdftsfiihrender  Gesellschafter
der Krone Gruppe betont: »Die Ko-
operation mit dem Hause Liebherr
auf dem Gebiet der Transportkiihlung
ist fiir die Krone Gruppe eine weitere
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Ausbaustufe der konsequenten Aus-
richtung an Kundenbediirfnissen und
Anforderungen der internationalen
Markte. Die Strategie unseres Hau-
ses, die Serviceintensitdt europaweit
zu erweitern, steht dabei ebenso im
Fokus wie die Implementierung von
neuen Geschéaftsmodellen fiir unsere
Kunden.«

Modularitat fiir stabile
Kiihlleistung

Krone und Liebherr bezeichnen Cel-
sineo selbstbewusst als eine neue
Generation von Kiihlsystemen fiir
Trailer mit zukunftsorientierter Tech-
nik. Die Aggregate seien inspiriert
durch den Wunsch von Logistikunter-
nehmen nach maximal zuverldssi-
gen und gleichzeitig wirtschaftlichen
Kiihltransporten. Durch Modularitét,
skalierbare Leistung und Redundanz
verfiige Celsineo liber eine Reihe tech-
nischer Merkmale, die im Bereich der
Trailer-Kiihlsysteme in dieser Form ein-
zigartig seien.

Quelle: Krone

Krone will die Celsineo Kiihlaggregate an seinen Coolliner Kiihlsattelaufliegern verbauen.
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Die Bedienung des Celsineo erfolgt iiber ein farbiges
Touch-Display.

Herkdmmliche Kiihleinheiten verfiigen
liber einen zentralen Kaltekreislauf.
Damit verbunden sind laut Krone und
Liebherr unter anderem grofRe Mengen
Kaltemittel sowie viele unterschiedli-
che Komponenten fiir die Regelung der
Temperatur. Und fallt das Kiihlaggregat
einmal aus, hat dies gravierende Fol-
gen fiir die sensible Ladung und verur-
sacht wirtschaftlichen Schaden.

An dieser Problematik setzt das Cel-
sineo Kuhlsystem an: Bei Celsineo
verteilt sich die Kihlleistung auf drei
gleich aufgebaute Plug&Play-Kalte-
module, die jeweils einen eigenstdn-
digen, hermetisch geschlossenen
Kaltemittelkreislauf mit nur wenigen
Komponenten enthalten. Die einge-
stellte Solltemperatur im Trailer kann
dabei nach Angaben der Hersteller zu-
verlassig durch nur zwei Module auf-

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Quelle: Krone

Krone und Liebherr betonen, dass die Konstruktion des
Celsineo weniger storanfillig als herkbmmliche Kiihlaggre-

gate mit einer Vielzahl von Bauteilen sei.

recht gehalten werden. Die Tour kon-
ne dadurch selbst bei einem Ausfall
eines Moduls ohne negative Folgen
fur die Ladung zu Ende durchgefiihrt
werden — wobei so ein Ausfall natiir-
lich von beiden Unternehmen als
unwahrscheinlicher Fall bezeichnet
wird.

Effizienz dank variantenreicher
Regelstrategie

Jedes Kadltemodul besitzt bei Celsineo
einen autark arbeitenden Kaltekreis-
lauf zur Kélteerzeugung. Mit drei Mo-
dulen sei damit eine variantenreiche
Regelstrategie moglich, so die Entwick-
ler. Die Effizienz im gesamten Betriebs-
bereich erreiche damit ein vollkommen
neues Niveau, versprechen sie.

Die Kaltemodule von Celsineo sind
auch einzeln regelbar. Durch die mo-

dulare Temperatursteuerung werde
eine konstante Kiihlleistung sicherge-
stellt, erklaren Krone und Liebherr. Da-
durch sei bei Volllast wie auch beim in
der Praxis haufigen Teillastbetrieb eine
prézise Steuerung gewdbhrleistet.
Celsineo ermégliche die Unabhdngig-
keit von verschiedenen Leistungs-
klassen und erhthe so die Trai-
ler-Produktivitdt, da das System viele
Single-Temp-Anwendungen abdeckt.

Reduktion von Temperaturspitzen
beim Abtauen

Durch eine intelligente Regelung der
Kdltemodule sind bei Celsineo nach
Herstellerangaben Kiihlen und Abtau-
en gleichzeitig moglich: Beispielswei-
se konnen zwei Kiltemodule kiihlen
und eines ist im Abtaumodus. So wiir-
den die unerwiinschten Temperatur-

Anzeige
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Quelle: Stefan Schéning

Josef Gropper (links) und Bernhard Krone prdsentieren den
Kooperationsvertrag fiir Celsineo. Schaut man genau hin,
sieht man dass er auf April 2017 datiert ist.

spitzen wahrend der Abtauzyklen wirksam minimiert, beto-
nen sie.

In klar definierten Vergleichstests mit Anlagen von Mitbe-
werbern haben Krone und Liebherr die Pull-Down-Zeiten ih-
res neuen Aggregats gemessen. Mit Celsineo lasse sich ein
Trailer so schnell von +20°C auf die Solltemperatur -20°C
herunterkiihlen wie mit vergleichbaren Aggregaten von Mit-
bewerbern, so die Ergebnisse.

Die Kaltemodule von Celsineo stellen individuell regelba-
re Kadltekreisldufe dar. Sie sind gleichzeitig die kleinsten
tauschbaren Einheiten des Kiihlsystems. Deshalb sei zur
Uberpriifung oder Reparatur des Kiihlaggregats kein zerti-
fizierter Kéltetechniker erforderlich, erkldaren die Entwickler.
Ein einfacher und rascher Modultausch geniige, und der
Kiihltrailer ist wieder voll einsatzbereit. Durch geringe War-
tungs- und Reparaturkosten, sehr variable Einsatzmoglich-
keiten und eine hohere Produktivitdt des Trailer-Einsatzes
sowie langfristig niedrige Gesamtbetriebskosten amorti-
siert sich die Investition in das neue Kiihlsystem schon in
kurzer Zeit, versprechen die beiden Partner.

Upgradefdhige Module

Kiinftige neue Anforderungen an Kiihlmittel, zum Beispiel
durch gesetzliche Vorgaben, seien durch entsprechende
Module leicht erfiillbar — denn Celsineo Module sind up-
gradefdhig, wie Krone und Liebherr erkldrren: Anstatt in ein
komplett neues System zu investieren, soll in Zukunft der
Einsatz von Modulen mit dem passenden Kéltemittel mog-

lich sein. Gegenwadrtig sind die Celsineo Kadltemodule fiir
den Betrieb mit dem ozonunschddlichen Kaltemittel R452A
ausgelegt. Es erfiillt die ab 2020 geltenden Anforderungen
der F-Gas-Verordnung, sei langfristig einsetzbar und sicher.
Als nach Angaben derHersteller erstes Kiihlaggregat fiir Trailer
verfiigt Celsineo iiber ein integriertes Touch-Display in Farbe.
Durch eine einfache Navigation mit nur wenigen Menii-Ebe-
nen soll eine intuitive Bedienbarkeit gewdhrleistet werden.
Ergdnzend ist das System auch mit Tastern steuerbar.

Derim Kiihlaggregat verbaute Motor ist laut Krone und Lieb-
herr so dimensioniert, dass er die gesetzlichen Anforderun-
gen auch ohne Abgasnachbehandlung erfiillt.

»0ne-Stop-Shop«-Prinzip im Service
Als unbezahlbar bezeichnen Krone und Liebherr die Un-
abhdngigkeit von langen Werkstattaufenthalten oder von
Reparaturen durch Kéltetechniker, die Celsineo bietet. Das
Konzept der Neuentwicklung beruhe mafigeblich auf der
sehr einfachen Architektur mit ihren drei hermetisch ge-
schlossenen Kéltekreisldufen. Diese Konstruktion sei weni-
ger storanfdllig als herkdmmliche Kiihlaggregate mit einer
Vielzahl von Bauteilen.
Da aufgrund des modularen Aufbaus des Kiihlsystems der
Fahrer des Kiihltrailers auch im Falle eines Fehlers im Kalte-
kreislauf seine geplante Route ohne Beeintrachtigung der
Ladung zu Ende fahren kann, wiirde ein Tausch des Kilte-
moduls erst nach der Tour erfolgen. Eine Hotline ermittelt
laut Krone und Liebherr den optimalen Service-Stiitzpunkt,
wo zu einem spdteren Zeitpunkt ein Austausch des betrof-
fenen Moduls nebst Wiederinbetriebnahme erolgern kann.
Dank Plug & Play bezeichnen die Partner diesen Austausch
als schnell und unproblematisch.
Der Celsineo Service funktioniere einfacher, ohne dass ein
zertifizierter — und kostenintensiver — Kéltetechniker notig
wdre wie es filir eine Reparatur im Kaltekreislauf bei her-
kommlichen Kiihlsystemen der Fall wéare. Geschulte Service-
mitarbeiter tauschen ein defektes Kaltemodul nach Angaben
von Krone und Liebherr innerhalb einer Stunde aus.
Beide Unternehmen betonen, dass ein dichtes, flichende-
ckendes Servicenetz in Europa gewabhrleiste, dass ein quali-
fizierter und zertifizierter Servicepartner in der Ndhe ist. Ser-
vice und Wartung des Trailers und des Kiihlaggregats konnen
dabei gemeinsam in ein und derselben Werkstatt oder im Ser-
vicezentrum durchgefiihrt werden. Dieser Service aus einer
Hand im Sinne eines One-Stop-Shops bietet nach Uberzeu-
gung von Krone und Liebherr einen echten Mehrwert, denn
es missen keine unterschiedlichen Werkstdtten angefahren
werden. Warte- und Standzeiten wiirden deutlich verkirzt,
die Servicekosten vermindert und die Betriebszeit maximiert.
Celsineo nutze dazu das engmaschige Servicenetz von Krone
in Europa, das mit der Celsineo Ser-
vicekompetenz ausgestattet werde.

Leistungsklassenanteil am Kiihltrailer Gesamtmarkt Anwendungsbeispiel Zahlreiche Krone Servicepartner ent-
Single Temp niedrige Kiihlleistung circa 7% Blumen lang der europdischen Hauptverkehrs-
Sinele T ittlere Kihlleist irca 45 % Frisch routen seien bereits Celsineo-zerti-

ingle Temp mittlere Kuihlleistung circa o rischware fiziert, vermeldeten die Emslinder
Single Temp hohe Kiihlleistung circa 18 % Tiefkiihlware Mitte Marz. <

Heutige Transportkdlte-Leistungsklassen in Europa
(Strafenbetrieb bei -20°C/+30°C)
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Quelle: Krone/Liebherr Celsineo ist auf der Transport Logistic,

Halle A6, Stand 329/426.
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Supply Chain und Management

Landwirtschaft noch smarter

Das europdische Forschungsprojekt Io0F2020 untersucht in konkreten Anwendungsfallen
das Potenzial des Internet der Dinge fiir Lebensmittelproduktion und Landwirtschaft. Jetzt

trafen sich die Partner in Prag.

nfang Marz haben sich in Prag
Adie Partner des europdischen For-

schungsprojekts Internet of Food
and Farm 2020, kurz loF2020, getrof-
fen. Sein Ziel ist es, das Potenzial des
vieldiskutierten Internets der Dinge fiir
die europdische Landwirtschaft und Le-
bensmittelindustrie zu erforschen und
das Schlagwort »Precision Farming« mit
Leben zu fiillen. Die Erwartungen sind
hoch: Mehr Ertrage, bessere Produkt-
qualitdt sowie weniger Pestizid- und
Diingerverbrauch. Wie bei modernen
Forschungsprojekten {blich versucht
auch loF2020 Uber sein Projektende
hinaus nachhaltig zu sein: Zu diesem
Zweck sind neben akademischen For-
schungsinstitutionen auch Akteure aus
der gesamten Lebensmittel-Kette als
Partner eingebunden, ebenso Techno-
logie- und Softwarte-Anbieter. Uber
100 Partner sind so Teil von loF2020.
loF2020 ist Teil des Horizon 2020 In-
dustrial Leadership Programms und
wird von der EU Kommission mit 30 Mil-
lionen Euro unterstiitzt.
Das Treffen in Prag war das dritte seiner
Art. Es gab den beteiligten Institutionen

die Mdoglichkeit zur Vorstellung ihrer
Arbeit, der Teilnahme an Workshops,
Vortrdgen, Besichtigungen und dem
Austausch mit anderen Forschern, und
zwar nicht nur aus den verschiedenen
Unterprojekten von loF2020, sondern
auch vom EU-Forschungsprojekt Smart
Agrihubs. Das veranstaltete ndamlich
unmittelbar vor dem loF2020-Partner-
event sein Kick-off-Event. Den Tag zwi-
schen beiden jeweils zweitdgigen Ver-
anstaltungen hatten die Organisatoren
als Synergie-Tag zwischen beiden Pro-
jekten vorgesehen — praktischerweise
werden beide von der niederldandischen
Universitdat Wageningen geleitet.

Anwendungsfille fiir
Fruchtlogistik und
Fleischtransparenz

Urspriinglich waren 19 Anwendungs-
félle aus den flinf Sektoren Ackerbau,
Milchwirtschaft, Friichte, Fleisch und
Gemiise Teil von loF2020, sie testen
Technologien des Internets der Dinge
im praktischen landwirtschaftlichen
Alltag in ganz Europa. Vor dem Treffen
in Prag sind 14 weitere Anwendungs-

Die EU-Projekte loF2020 und Smart Agrihubs wollen die Verbreitung von Techno-
logien des Internets der Dinge im Agrar- und Lebensmittelsektor ankurbeln.

falle dazugekommen, die aus einem
»0Open Call« im letzten Jahr hervorgin-
gen und bisher weiRe Flecken auf der
Projekt-Europakarte fiillen. Fiinf bis
sechs Millionen Euro sind zur Forde-
rung dieser neuen Anwendungsfélle im
Budget von loF2020 vorgesehen.

Im Rahmen des Anwendungsfalls »In-
telligent Fruit Logistics« sollen zum Bei-
spiel tber 1000 RFID-Transponder mit
Sensoren an Transportkisten aus Miet-
pools befestigt werden und die so ge-
wonnen Daten in einer Cloud-Plattform
gespeichert werden. Mittels einer Smart-
phone-App sollen alle Teile der Lieferket-
te Zugriff auf diese Daten haben. Partner
sind Euro Pool System International,
die niederldandischen AutolD-Experten
Mieloo & Alexander BV, das Bremer ATB
Institut fiir angewandte Systemtechnik,
GS1 Germany GmbH sowie der nieder-
landische Halbleiterhersteller NXP.

Ein anderer Anwendungsfall ist »Meat
Transparency and Traceability«. Die
Partner Universitdt Wageningen, GS1
Germany, European EPC Competen-
ce Center und das niederldandische
Fleischunternehmen Westfort wollen
die Transparenz in der Fleisch-Produk-
tionskette erh6hen, indem von bisheri-
gen Riickverfolgbarkeitssystemen nicht
erfasste Daten standardisiert erhoben
und mit den Beteiligten der Kette ge-
teilt werden. Als ein Ziel nennen die
Forschungspartner das Identifizieren
von Qualitdatsproblemen beispielswei-
se durch Unterbrechung der Kiihlkette.
Zum Ende des Projekts 2020 soll ein
»Katalog« verdffentlicht werden, der die
Erfahrungen aus allen Anwendungsfal-
len detailliert darstellt. (ms) «

...uberalle Anwendungsfalle von loF2020
bietet die Webseite des Projekts:
www.iof2020.eu/trials

13



Lager- und Regaltechnik

Automatisierte Biokiste

Damit die Biokisten von Riverford innerhalb von weniger als zwei Tagen vom Feld in die Kiichen

der Briten gelangen, installierte der japanische Material-Handling-Experte Daifuku fiir den Biolie-
ferdienst ein modernes Kommissioniersystem mit Pick-by-Light-Technologie. Wochentlich kénnen
so bis zu 50000 Biokisten gepackt und verschickt werden.

iverford Organic Farmers ist Grof3-
Rbritanniens groBter Anbieter von

Bioprodukten. Im Jahr 2015 er-
wirtschaftete das Unternehmen einen
Jahresumsatz von 57 Millionen Pfund.
Riverford wurde von Guy Watson in
Devon gegriindet und beliefert mit
insgesamt fiinf Bauernhdfen Kunden
aus England und Siid-Wales. Wo-
chentlich erhalten Abonnenten der
Biolieferkisten acht saisonale Rezep-
te, sodass alle Lebensmittel sinnvoll
aufgebraucht werden kénnen. Um den
steigenden Anforderungen an die Be-
stellungen weiter gerecht zu werden,
bendtigte Riverford eine neue Lager-
technik. Sue Jones, Head of Business
Systems bei Riverford Organics, er-
kléart: »In GroBbritannien haben wir

rund 7o Franchise-Distributionspart-
ner, die die Lebensmittelboxen, die
unsere Kunden iiber unsere Website
bestellen, ausliefern. Da unser Ange-
bot nachhaltig ausgebaut wird, konn-
ten wir die Kommissionierung nicht
mehr unseren Distributoren zumuten.
Es war offensichtlich, dass wir unsere
Kommissionierung zentralisieren und
die Ablaufe im Warenlager durch eine
Lagerautomation optimieren muss-
ten.« Riverford beauftragte den japani-
schen Intralogistik-Spezialisten Daifu-
ku damit, den Warenfluss bestmaglich
zu gestalten. Das Unternehmen imple-
mentierte daher am Riverford-Haupt-
sitz in Buckfastleigh in der Grafschaft
Devon eine automatisierte Kommissio-
nier-, Verpackungs- und Fordertechnik.

Detaillierte Produktauswahl

mit Pick-to-Light

Nachdem Daifuku eine umfangreiche
Statusanalyse durchgefiihrt hatte, ent-
schied sich Riverford fiir ein Pick-to-
Light-System zur Verarbeitung von Tro-
cken-, Kiihl- und Fleischprodukten. Die
Herausforderung bestand darin, dass
die Zusammenstellung der unterschied-
lichen Lebensmittel in drei separaten
Bereichen des Lagers erfolgen muss.
Damit der Kommissionierbereich effizi-
ent beliefert werden kann, wird die Be-
stlickung der Packstationen durch ein
autonomes Fordersystem durchgefiihrt,
das mit den Lagerbereichen verbunden
ist. Gemiise und Fleisch kénnen so mit
speziell zum Lebensmittelversand an-
gefertigten Behéltern zum Kommissio-

Riverford Organic Farmers ist Gro3britanniens grofSter Anbieter von Bioprodukten.
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Die Lagerautomation sorgt fiir eine Steigerung der Effizienz:
Die Versandkisten werden bereits im Zentrallager verpackt
und die Auslieferungsfahrer sparen téglich eine Stunde, in
der sie nun weitere Kunden beliefern kénnen.

nierpersonal transportiert werden. Die Pick-to-Light-Techno-
logie ermdglicht Riverford eine schnellere und detailliertere
Produktwahl.

Zufriedenstellende Ergebnisse

Mit der neuen Intralogistik ist Riverford zudem in der Lage,
seinen Kunden eine noch gréere Auswahl an biologisch
hergestellten Produkten anzubieten. Die Lagerautomation
sorgt fiir eine Steigerung der Effizienz: Die Versandkisten

Neues Whitepaper zum E-Grocery-Boom

Wie gro ist das Marktpotenzial der E-Grocery-Branche in
Deutschland und Europa? Was sind in diesem Zusammenhang
die groBten Herausforderungen in der Logistik? Welche Praxis-
beispiele setzen neue Mafstabe? Diese und weitere Fragen be-
antwortet der japanische Material-Handling-Experte Daifuku in
seinem neuen Whitepaper. Hierin kann man unter anderem er-
fahren, wie sich der E-Grocery-Markt in Deutschland entwickeln
und unter welchen logistischen Voraussetzungen der Versand
von Nahrungsmitteln zu einem Erfolg wird.

Auch wenn der Online-Lebensmittelhandel in Deutschland
vergleichsweise noch in den Kinderschuhen steckt, ist nach
Meinung von Daifuku ein Trend deutlich zu erkennen: Die Deut-
schen gewohnen sich langsam an den Gedanken, ihre Lebens-
mittel online zu bestellen. Anbieter wie Marley Spoon & Co.,
die ihren Kunden Rezepte und Zutaten zum Selbstkochen nach
Hause liefern, gewinnen stetig an Zuspruch. E-Grocery ist folg-
lich auch hierzulande ein Thema, allein die Art der Inanspruch-
nahme divergiert noch. Auf diesen Trend muss sich die Logistik
frithzeitig einstellen.

Mit dem Whitepaper zu den logistischen Herausforderungen
im E-Grocery-Sektor will der Intralogistik-Anbieter einen Blick in
die Zukunft des Lebensmittelhandels werfen. Anschaulich zei-
gen die Experten auf, wie sich das Wachstum der Branche im
europaischen Vergleich gestaltet und welche Entwicklungen die
Intralogistik pragen. Um den Online-Lebensmittelhandelauch in
Deutschland als ein nachhaltiges und lukratives Geschaftsmo-
dell zu etablieren, offerieren Anbieter aus der Intralogistik schon
heute effiziente Konzepte fiir individuelle Lésungen. In dem
Whitepaper beschreibt Daifuku daher auch konkrete Praxisbei-
spiele, bei denen die unterschiedlichsten Intralogistiklosungen
fiir einen optimierten Warenfluss genutzt werden.

Das Whitepaper kann unter www.daifuku-blog.de kostenfrei he-
runtergeladen werden.

Lager- und Regaltechnik

werden bereits im Zentrallager verpackt und die Auslie-
ferungsfahrer sparen tdglich eine Stunde, in der sie nun
weitere Kunden beliefern kénnen. Robert Wood, Business
Development Manager bei Daifuku, berichtet: »Unsere Zu-
sammenarbeit mit Riverford ist ein Paradebeispiel dafiir,
wie schnell wachsende Online-Unternehmen eine Auto-
matisierung ihres Materialflusses nutzen kénnen, um ihr
Wachstum zu steigern und gleichzeitig das Kundenerleb-
nis weiter zu optimieren. Es ist schon zu sehen, wie unser
Intralogistik-System so schnell zu einem weiteren Unter-
nehmenserfolg beigetragen hat.«

Kompetente Beratung ist Schliissel zum
Projekterfolg

»Die Automatisierung von Abldufen war véllig neu fir
uns. Umso besser ist es, dass wir mit Daifuku einen
Partner gefunden haben, der wahrend der gesamten Ent-
wicklung als kompetenter Berater und Vertrauter fungiert
hat«, betont Riverford-Managerin Jones. »Fiir uns war das
der Schliissel zum Erfolg dieses Projekts. Uberhaupt sind
wir von Beginn an begeistert, welche Vorteile die Auto-
mation uns bringt: Denn nicht nur die Zeiteinsparung ist
hier hervorzuheben, sondern auch die drastische Redu-
zierung von Fehlern in der Kommissionierung.« Mit der
Lagerautomation kann Riverford nun rund 50000 Haus-
halte pro Woche beliefern. «

Anzeige
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Transport und Logistik

Lidl mit Blick auf
die Lieferkette

Der Lebensmitteleinzelhdndler Lidl setzt in Grof3britannien auf eine Kiihlketteniiberwachungslosung
von Orbcomm. Er verspricht sich davon maximierten Kiihlgutschutz, verbesserte Echtzeittransparenz,
Ladungssicherheit und Anlagenauslastung fiir seine Lieferkette.

er Lebensmitteleinzelhdndler Lidl
A e A EifizientererFlottenbetrieb undverbesserteAnlagennutzung

wachung seines ausgedehnten

3PL-Transportnetzes fiir die Temperatur-
Uberwachungslosung des weltweit ak-
tiven kanadischen Anbieters Orbcomm
entschieden. Das Logistiknetz der
firmenexternen Dienstleister umfasst
Uber 400 Kiihlfahrzeuge und Anhan-
ger. Orbcomm unterstitzt die englische
Lidl-Tochter mit einer umfassenden
Kiihlkettenlosung. Sie umfasst nicht nur
moderne Hardware, Konnektivitdt und
ein intelligentes Gerdtemanagement,
sondern auch eine nahtlose Dateninte-
gration in Transportmanagementsyste-
me von Drittanbietern. Bei der Ladungs-
Uberwachung von Lidl UK erfassen die
automatischen Temperaturerfassungs-
systeme von Orbcomm Abweichungen
und stellen Toleranzen ein. Da hierzu
mehrere Temperatursensoren verwen-
det werden, ldsst sich die die Qualitat
und Integritat der Kiihlladungen vom
Ursprung bis zum Ziel unterbrechungs-
frei sicherstellen. Die Orbcomm-Lésung
umfasst ebenso intelligente, konfigu-
rierbare Alarme, die auRerhalb der de-
finierten Bereiche liegende Zustande
melden, einschlieBlich Hardwarefeh-
lern, hohen Temperatursollwert-Abwei-
chungen, rapidem Kraftstoffverlust,
sowie die Ankunft in oder Abfahrt von
Geofences.

Orbcomm hat jetzt seine neue, solarbetriebene Produktlinie GT 1200 auf den Markt ge-
bracht. Als Teil einer umfassenden Telematiklosung bietet die Asset-Tracking-Gerateserie
gleich mehrere Sensoroptionen, benutzerfreundliche Anwendungen sowie zuverldssige
Mobilfunk- und optionale Satellitenkonnektivitdt, so der kanadische Hersteller. Das Gerédt
sei extrem stabil und einfach zu montieren und erlaube eine einfache und liickenlose Trai-
ler- und Containerverfolgung auf der ganzen Welt. Die ab sofort verfiigbare GT-1200-Serie
ist eine Weiterentwicklung der Produktlinie GT 1100. Sie enthalt laut Orbcomm ein verbes-
sertes, hochempfindliches Solarmodul, das auch ohne direkte Sonneneinstrahlung bis zu
zwanzigmal schneller aufladen soll als das Vorgangermodell. Das erlaube ein effizientes
Aufladen auch an bedeckten Tagen und in nordlicher gelegenen Breitengraden. Ebenso
kdnnen dadurch bis zu dreimal mehr Nachrichten am Tag gesendet werden, rechnet der
Hersteller vor, was fiir eine bessere Anlagenverfolgung sorge. Die kompakten und robus-
ten Gerdte funktionieren unter extremen klimatischen Bedingungen, widerstehen Staub,
StoBen sowie Vibrationen und erfordern erst alle zehn Jahre einen Batteriewechsel. Fiir
zusatzliche Sicherheit sorge eine integrierte Manipulations- und Sto3erkennung, mit dem
Diebstdhle, Schaden oder andere Storungen schnell zu identifizieren seien. Die GT-1200-
Serie kann nicht nur mit dem integrierten hauseigenen Ladungssensor, sondern auch mit
anderen kabelgebundenen oder drahtlosen Sensoren einfach konfiguriert werden. Dank
des optimierten Designs lassen sich die

Gerdte nach Angaben von Orbcomm inner- . %

halb von circa zehn Minuten extern auf al-
len Frachtgiitertypen installieren.

Asset-Tracking-Lésung der
GT-1200-Serie.

Zusétzlich unterstiitzt Orbcomm Lidl
UK beim Optimieren der Ladungs-
sicherheit, etwa durch externe Tur-
sensoren. Sie sind nach Angaben der
Kanadier fiir alle Kithlanhdnger- und
Fahrzeugarten geeignet und losen bei
Tiroffnungs- oder SchliefRereignissen
sofort Warnmeldungen per SMS oder
E-Mail aus.

Anzeige
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»0Orbcomm freut sich, mit Lidl UK eine
der groBBten Supermarktketten in Euro-
pa beim wirksamen Einsatz unserer
Kiihlkettentechnologie zu unterstitzen,
um die Transparenz in ihrem Vertriebs-
netz fiir Kiihlfahrzeuge und Anhédnger
zu gewdhrleisten, erklarte Marc Eisen-
berg, Chief Executive Officer des Anbie-
ters von M2M- und loT-Losungen. »Mit
dem Bereitstellen von Einblicken, Warn-
meldungen und Systemintegration hilft
Orbcomm Lidl UK, die Transparenz und
Kontrolle ihrer Kuhltransporte in Echt-
zeit zu verbessern. Gleichzeitig wird das
Betriebsrisiko reduziert, die Einhaltung
der Vorschriften sichergestellt und der
Kundenservice verbessert.« «
Orbcomm ist auf der Transport Logistic,

Halle A3, Stand 622.
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Gut gekihlt ist
halb gewonnen

Die HSF-Gruppe investiert am Standort Deutschland in die Zukunft. Der niederldndische
Thermologistiker bietet seinen Kunden einen Rundum-Service aus einer Hand und
verspricht eine partnerschaftlich aufgebaute Logistik.

ie HSF-Gruppe plant, in diesem
D Jahr an lhrem Standort Eurofresh

Logistics GmbH im niedersachsi-
schen Neuenkirchen-Vérden ein neu-
es Verwaltungsgebdude zu errichten.
Durch das stetige Wachstum der letz-
ten Jahre sind die Raumlichkeiten nicht
mehr ausreichend, so das Unterneh-
men. Das derzeitige Verwaltungsge-
b&dude soll zu einem Wohn- und Ruhe-
bereich fiir die Kraftfahrer umgestaltet
werden. Eurofresh betont, damit nicht
nur auf die bevorstehenden neuen
EU-Sozialvorschriften zu reagieren.
Die Fahrer sollen sich an dem Stand-
ort wohlftihlen und in ihren Pausen
die nétige Ruhe finden, die sie fiir ihre
anspruchsvolle Tatigkeit benétigen, so
die Geschéftsleitung.

Vielzahl an Logistikkonzepten
Damit sich Kunde ganz auf seine Kern-
kompetenzen wie Produktion und
Vertrieb von Lebensmitteln konzent-
rieren konnen, bieten HSF und Euro-
fresh Logistics eine Vielzahl von spe-
zialisierten Logistikkonzepten. In den
Kiihl- und Tiefkiihlzellen des Logisti-
kers werden neben dem klassischen
Lagergeschaft viele weitere Dienst-
leistungen durchgefiihrt. Neben dem
Schockgefrieren von frischen Lebens-
mitteln gehort auch das Auspacken
von Zukaufwaren fiir Produktionsbe-
triebe und das damit einhergehende
kontrollierte Auftauen in eigens fir
diese Prozesse konzipierten Auftau-
rdumen zum Portfolio. Der Kunde be-
komme so jederzeit ein perfekt vorbe-
reitetes Produkt fiir seine Produktion,
betont Eurofresh.

In den Frischebereichen konnen ferti-
ge Produktionswaren fiir den Einzel-
handel verpackt, etikettiert, kommissi-

Transport und Logistik

Neben dem klassischen Lagergeschiift fiihrt HSF Eurofresh
viele weitere Dienstleistungen durch.

oniert und fiir den Versand vorbereitet
werden. Ebenfalls werden das Be- und
Entladen von Containern, die Einla-
gerung in Zolllagerbereichen und die
Registrierung der Ladehilfsmittel an-
geboten.

Samtliche Prozesse sind nach IFS Lo-
gistics zertifiziert und werden unter
Einhaltung strenger Hygieneschutz-
bedingungen durchgefiihrt sowie mit
modernen  Uberwachungssystemen
dokumentiert.

HSF und Eurofresh Logistics bieten lo-
gistische Dienstleistungen fiir tiefge-
frorene, frische (2 bis 4°C) und ultrafri-
sche Lebensmittel (o bis 2°C) an. Die
gesamte Transportkette konne durch
den Einsatz spezialisierter Fahrzeu-
ge abgedeckt werden, so das Unter-
nehmen. Mit Mehrkammerfahrzeugen
ist Eurofresh in der Lage, frische und
sogar hdangende Fleischwaren mit Ul-

trafrische oder tiefgefrorenen Lebens-
mitteln zu transportieren. Samtliche
Fahrzeuge werden mittels GPS uber-
wacht. Jederzeit konnen Kunden Aus-
kunft tiber die Position des Fahrzeugs,
die genaue Transporttemperatur und
die Tiuroffnungen bekommen, relevant
zum Beispiel vor dem Hintergrund der
Thematik Food Defense.

Neben dem Standort in Neuenkir-
chen-Vérden bei Vechta kann die
Gruppe aus diversen Standorte, zum
Beispiel in Winterswijk und Nijmegen
in den Niederlanden, Dienstleistungen
fur alle westeuropdischen Lander an-
bieten.

Neben dem Transport kiimmert sich
die HSF Unternehmensgruppe eben-
falls um die Verwaltung, Vermietung
und den Riicktransport diverser Lade-
hilfsmittel wie E-Fleischkisten, H1 Pa-
letten oder Big Boxen und Dolavs. <«
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Hygienisch sicher
und praktikabel

Im Hauptsitz von Deutsche See in Bremerhaven wird iber eine Zutrittskontrolle fest geregelt, wer zu wel-
chen Bereichen Zugang hat — nicht zuletzt aus Hygienegriinden. Bisher war die Verwaltung jedoch sehr auf-
wendig. Eine neue SchlieBanlage soll das andern: Kiinftig erleichtern rund 190 elektronische eClig-Schliefs-

zylinder von Assa Abloy die Schlisselverwaltung und den weiteren Ausbau des Fischunternehmens.

1939 vergangen. Inzwischen gilt der Lebensmittelher-

steller mit insgesamt 20 Niederlassungen als Deutsch-
lands grofter Fischhandler. Das Unternehmen verarbeitet und
veredelt Frischfisch und Meeresfriichte und beliefert damit
den Einzelhandel sowie die Gastronomie. Hauptsitz von Deut-
sche See ist Bremerhaven. Hier lduft die gesamte Logistik fiir
die Uiber 35000 Kunden und hier wird auch ein grofier Teil der
rund 3500 Produkte hergestellt. Um eine Kontamination der
Lebensmittel zu vermeiden und das Versprechen »Fische und
Meeresfriichte in bester Qualitdt« halten zu kénnen, werden
von der Warenannahme bis zum Versand strenge Richtlinien
eingehalten. Dazu z&hlt auch, dass bestimmte Bereiche nur
mit spezieller Kleidung und nach entsprechenden Schulun-
gen im Umgang mit Nahrungsmitteln betreten werden diirfen.
Um dieser Anforderung gerecht zu werden, ist eine Schlief3-
anlage mit Zugangskontrolle notwendig.

G enau 80 Jahre sind seit der Griindung von Deutsche See

Fiinf sind vier zu viel

Zuletzt bestanden im Hauptsitz von Deutsche See zeit-
gleich fiinf Schlieanlagen, die den Zutritt regelten. Die
Tiiren waren zum einen mit Kartenlesern ausgestattet, tiber
welche die Mitarbeiter mit entsprechendem Ausweis Zutritt
erhielten. Auf den Karten konnten individuelle Zugangsbe-
rechtigungen gespeichert werden. Zum anderen war in je-
der Tur ein mechanischer SchlieBzylinder integriert. Selbst
bei Stromausfall, wenn die Kartenleser nicht mehr funk-
tionierten, konnten dadurch beispielsweise Techniker per
Schliissel Zutritt zu den Raumlichkeiten erhalten. Dazu je-
doch mussten sie erst den passenden Schliissel aus ihrem
Schliisselbund herausfischen. Und das war umstdndlich.
Knud Vormschlag, Leiter Technik/Energiemanagement bei
Deutsche See, erkldrt: »Teilweise kamen auf eine Person bis
zu 20 Schlussel.« Der Grund dafiir waren die vielen paral-
lel installierten SchlieBanlagen. Sukzessive Erweiterungen
des Hauptsitzes hatten dazu gefiihrt. »Am Ende existierten
fiinf SchlieBanlagen parallel. Das machte die Schliisselver-
waltung und Zutrittskontrolle extrem kompliziert und zeit-
aufwendig«, erinnert sich Vormschlag. Obwohl irgendwann
Kartenleser eingefiihrt wurden, konnte auf die stromunab-
hangigen mechanischen Systeme nicht verzichtet werden.
Sie stellten sicher, dass die Feuerwehr auch bei Stromaus-
fall Zutritt hatte.
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Deutsche See in Bremerhaven wurde mit einer neuen
eClig-Schliefanlage von Assa Abloy ausgestattet.

-

Ein Schliissel fiir alles

Um den Verwaltungsaufwand der Zugangskontrolle kiinftig
einfacher und sicherer zu gestalten, entschied sich Deutsche
See schlieBlich fiir die Installation eines neuen Systems.
Die Anforderungen daran waren hoch: Es sollte wirtschaft-
lich sein, schnell installiert werden kénnen und kabellos
funktionieren. Ebenso waren flexible Erweiterbarkeit und
Witterungsbestdndigkeit gefordert. Vor allem aber sollte die
neue Schliefanlage die Schliisselverwaltung deutlich verein-
fachen. Das elektronische Schliefsystem eClig der Assa-Ab-
loy-Marke lkon erfiillt all diese Bedingungen, begonnen bei
der kabellosen Funktion. Axel Scholten, Objektberater der
Assa Abloy Sicherheitstechnik GmbH, erldutert: »Bei eCliq ist
die Energieversorgung iiber eine Batterie direkt im Schliissel
integriert. Damit entfallt eine aufwendige Neuverkabelung der
Tren. Es miissen lediglich die Schliefizylinder ausgetauscht
werden. Das geht einfach, schnell und spart Kosten.«

Durch die stromunabhéangige Funktionstiichtigkeit ist aufier-
dem sichergestellt, dass Techniker, Feuerwehr und Co. auch
bei Stromausfall Zugang zu den entsprechenden Raumen
haben. Und das mit nur einem Schlissel. Denn auf einem eC-
lig-Schliissel sind ganz individuelle Zugangsberechtigungen
mit Zeitbegrenzungen und Zutrittsbereichen speicherbar. Bei
Schliisselverlust kann die Zutrittsberechtigung direkt geloscht
werden, wodurch sich der Zeitraum, in dem der Schliissel
missbraucht werden kénnte, minimiert. »Die Mitarbeiter miis-
sen die Giiltigkeit regelméafiig erneuern lassen, wodurch die
Zugangskontrolle noch sicherer wird«, so Scholten.

Frischelogistik | 3-2019
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Fiir Kdlte und Ndsse gemacht

Da der Hauptsitz von Deutsche See
immer weiter wachst, sollte das neue
System flexibel erweiterbar sein. Auf-
grund der kabellosen Installation von
eClig ist das problemlos madglich.
Die Schliefizylinder sind nicht nur an
Tiuren, sondern auch an Mdébeln, Tre-
soren, Spinden und Ahnlichem ein-
setzbar, sodass dafiir keine zusatzli-
che SchlieBanlage aufgebaut werden
muss. Im Bereich der Lebensmittelver-
arbeitung, wo ein schwieriges Milieu
mit Kélte, Feuchte und N&dsse herrscht,
war es wichtig, dass die Zylinder was-
serfest und temperaturbestandig sind.
eClig-Schliefizylinder erfiillen nach An-
gaben des Herstellers diese Anforde-
rungen: Sie bleiben bei Temperaturen
von -25°C bis +85°C funktionsfahig
und halten zeitweiligem Eintauchen in
Wasser stand. Zum Reinigen kdnnen
sie somit ohne Bedenken nass abge-
spritzt werden und im Aufienbereich
bleiben sie selbst nach einem Schlag-
regen, wie er in Bremerhaven haufig
vorkommt, funktionsfahig. Positiv auf
den Hygieneaspekt wirkt sich auch der
flaichenbiindige Einbau der Schlief3-
zylinder aus: Uberfliissige Ecken, in

Die Lachsautobahn von Deutsche See ist eine der weltweit
modernsten Produktionslinien. Nur geschulte Mitarbeiter
haben zu diesem Produktionsbereich eine Zutrittsberechti-

gung aufihrem eClig-Schliissel der Marke lkon gespeichert.

Lebensmitteltechnik und -produktion

denen sich Schmutz ablagern kénnte,
seien damit ausgeschlossen, betont
Assa Abloy.

Hersteller iibernimmt Hosting

des Softwaresystems

Die Verwaltung und Steuerung der
eClig-Schlielanlage erfolgt iiber den
sogenannten Clig Web Manager. Das
Internet-basierte Softwaresystem er-
moglicht die Kontrolle von Zugangsbe-
rechtigungen und Schliisselnutzerakti-
vitdten. Es registriert die Herausgabe
von Schliisseln an verschiedene Nutzer
und birgt mehrere Gruppenbildungs-
funktionen. Als speziellen IT-Service
tibernimmt Assa Abloy auf Wunsch
das Hosting des Softwaresystems: Das
Clig Web Manager Hosting (Software
as a Service) vereinfacht den Kunden
die Verwaltung der SchlieBanlage und
gestaltet diese noch kostengiinstiger,
verspricht der Anbieter.

Auch Deutsche See hat sich fiir die-
se einfach skalierbare und flexible
Cloud-basierte Serviceplattform ent-
schieden. Scholten erlautert: »Mit
dem Hosting gibt der Kunde die ge-
samte IT-Pflege an uns ab und muss
sich damit um nichts mehr kiimmern.

deutsches

Foto: Jorg Sarbach/ASSA ABLOY Sicherheitstechnik GmbH

Zum Reinigen kénnen die eClig-Zylinder ohne Bedenken
nass abgespritzt werden und im Auf3enbereich bleiben sie
selbst nach einem Schlagregen, wie er in Bremerhaven
hdufig vorkommt, funktionsfdhig.

Dadurch spart er enorm viel Zeit und
Kosten. Er muss weder in eine IT-Infra-
struktur noch in Personal fiir Wartung
und Support der Schliefanlagensoft-
ware investieren. Stattdessen sorgen
wir ganz automatisch fiir den neusten
Stand der Technik und die aktuellste
Software-Version. Sollte es Stérungen
geben, beheben wir sie umgehend.
Unser Monitoring fiir Applikation und
Server lauft rund um die Uhr.« Dabei
garantiert Assa Abloy die Sicherheit
der Daten und DSGVO-Konformitat.

Gelungene Zusammenarbeit

Die Installation der eClig-SchlieBanlage
im Hauptsitz von Deutsche See iber-
nahm Eiben & Frank Sicherheitstech-
nik. Technik-Leiter Vormschlag &dufiert
sich positiv: »Die Zusammenarbeit mit
Assa Abloy und Eiben & Frank hat ein-
wandfrei geklappt. Bei Fragen konnten
wir uns jederzeit an beide Unterneh-
men wenden und mit dem Ergebnis
sind wir sehr zufrieden. Die SchlieBan-
lage ist jetzt wesentlich unkomplizierter
und sicherer zu handhaben als vorher.
Und das wiederum hilft uns, unser Ver-
sprechen zu halten, Fische und Meeres-
friichte in bester Qualitdt zu liefern.« <

Anzeige
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Identtechnik

Fin Zebra siegt im Dauerlauf

Die Edeka-Regionalgesellschaft Rhein-Ruhr hat 500 LKW ihres Fuhrparks mit neuen mobilen
Touch-Computern ausgestattet. Die Auswahl eines geeigneten Gerats erfolgte in einem neunmonati-
gen intensiven Dauertest. Als Hardware- und Support-Partner hat Aisci Ident die Auswahl begleitet.

ie  Edeka-Regionalgesellschaft
D Rhein-Ruhr versorgt tdglich 1000

Filialen mit frischen Lebensmit-
teln. Die Auslieferung der Waren wird
tiber ein zentrales Transportmanage-
ment gesteuert, das tber Mobilfunk
mit den mobilen Datenerfassungsge-
raten in den LKW verbunden ist. Die
Fahrer erhalten auf ihren Gerdten die
Informationen zur Auslieferungsroute
sowie eine Liste mit allen Ladeeinhei-
ten. Die Barcodes der Ladeeinheiten
werden bei der Verladung erfasst. Bei
der Auslieferung in der Filiale scannt
der Fahrer die ibergebenen Waren
mit seinem Datenerfassungsgerat und
lasst sich damit auch den Empfang
elektronisch quittieren.

Hohe Anforderungen an mobile
Datenerfassungsgerite

Der gesamte Logistikprozess bei Edeka
ist weitgehend automatisiert. Die alten
mobilen Datenerfassungsgerdte in den
LKW entsprachen allerdings nicht mehr
den aktuellen Anforderungen an ein lu-
ckenloses und performantes Tracking &

Tracing. Zudem waren die alten Geréte
bereits out-of-Service. »Der Transport
und die Warenauslieferung finden in ei-
ner recht rauen Umgebung statt. Dreh-
und Angelpunkt fiir den reibungslosen
Ablauf ist die einfache Handhabung
und Zuverldssigkeit der mobilen Daten-
erfassungsgerdte. Deshalb hatten wir
hohe Anforderungen an die Neube-
schaffungx, berichtet Denis Kleinhaus,
Projektkoordinator bei der Edeka Han-
delsgesellschaft Rhein-Ruhr mbH. Als
wichtige Punkte fiir die Auswahl eines
geeigneten Gerdts nennt der Projekt-
koordinator die Bedienbarkeit, Robust-
heit, Performance, jederzeitige Verfiig-
barkeit, die Integration in das IT-Umfeld
und den Support. »Besonders wichtig
ist die einfache und intuitive Bedien-
barkeit. Wir haben Fahrer aller Alters-
gruppen. Also auch solche, die bisher
noch kein Smartphone bedient haben.
Das Display sollte gro genug sein, da-
mit auch die Tastatur gut lesbar ist«,
erklart Kleinhaus. Die Gerdte mussten
zu jeder Zeit funktionsfahig, verfiigbar
und ausfallsicher sein. So hatte Ede-

ka mit Dual-SIM die Moglichkeit einer
zweiten SIM-Karte vorgegeben, um bei
Bedarf eine Ersatz-Mobilfunkverbin-
dung aufbauen zu kénnen. Auflerdem
war die moglichst reibungslose Integ-
ration in die vorhandene IT-Umgebung
ein Kriterium. Dazu zdhlte Fleetboard
als Lésung fiir das Transportmanage-
ment sowie Airwatch fiir das Mobile De-
vice Management (MDM). »Mit einem
MDM-System konnen wir die mobilen
Gerdte aus der Ferne verwalten und
beispielsweise Updates einspielen,
ohne dass die Gerdte zu uns in die Zen-
trale miissen. Wichtig ist hier auch der
Sicherheitsaspekt. Sollte ein Gerét ver-
loren gehen, kdnnen wir es sofort aus
der Ferne sperren, Projektkoordinator
Denis Kleinhaus.

Auswahl einer neuen
Gerdte-Generation

»Bei der Auswahl einer neuen Gera-
te-Generation haben wir uns bei Aisci
Ident Unterstiitzung geholt, die be-
reits seit Jahren unser Hardware- und
Support-Partner fiir Auto-ID-Systeme
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Die Edeka-Regionalgesellschaft Rhein-Ruhr versorgt mit einem Fuhrpark von 500 LKW tdglich 1000 Filialen

mit frischen Lebensmitteln.
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Foto: Zebra

Nach einem dreiviertel Jahr eines
intensiven Testbetriebs hat sich die
Edeka-Regionalgesellschaft Rhein-
Rubhr fiir den mobilen Touch-Computer
Zebra TCys entschieden.

sind«, ergdnzt der Projektkoordinator.
Edeka hatte zundchst eine Voraus-
wahl mobiler Gerédte fiir die Datener-
fassungs- und Routingaufgaben ge-
troffen und mit Aisci einen Intensivtest
vereinbart. Getestet wurden jeweils
zehn Gerdte von zwei Herstellern. Sie
wurden an Fahrer in allen Regionen
verteilt und in das normale Produk-
tivsystem eingebunden, um den Test
unter realen Bedingungen durchzufiih-
ren. Zu den Testkriterien gehorte die
Bedienbarkeit unter anderem mit Ein-

gaben lber die Bildschirmtastatur, die
erreichbaren Akkulaufzeiten und das
Zusammenspiel mit dem Transportma-
nagement-System. Bei der IT stand die
Fernwartung per MDM-System beson-
ders im Fokus. Nach einem dreiviertel
Jahr wurden die Erfahrungen der Fah-
rer und der IT ausgewertet und fiithrten
zur gleichen Auswahl, dem mobilen
Touch-Computer Zebra TCy7s.

Absicherung von Hardware

und Software

Die Edeka-Regionalgesellschaft Rhein-
Ruhr hatte mit Aisci ein Gesamtpaket
aus Hardwarelieferung, Beratung und
Support vereinbart. Von dem Sys-
temhaus aus Bad Salzuflen wurden
500 Gerdte mit Halterungen fiir die
Montage in den LKW geliefert. Zum
erweiterten Service gehorten eine
Garantieverlangerung auf fiinf Jahre,
der Austausch von defekten oder be-
schddigten Gerdten innerhalb von
hochstens drei Arbeitstagen und Soft-
ware-Updates iber mindestens drei
Betriebssystem-Generationen. »Flr
uns ist es von groRRer Bedeutung, dass
wir uns mit einem Servicevertrag und
einem verldsslichen Partner die nachs-
ten Jahre keine Sorgen um die Hard-
ware-Ausstattung machen missen.
Bei der Geschwindigkeit, wie neue
Android-Versionen kommen, brauchen
wir die Sicherheit, dass die Hardware
und die Software-Bausteine auch in
ein paar Jahren noch funktionierenc,
erklart Kleinhaus die Anforderungen.

Identtechnik

Bei allen Hardware- und Software-Fra-
gen ist Aisci der erste Ansprechpart-
ner. Fiir den Projektkoordinator kommt
es darauf an, einen flexiblen Ansprech-
partner zu haben. Ein Dienstleister wie
Aisci kdnne ganz anders reagieren als
ein grofRer Hersteller. Auch die eigene
IT kdnne sich nicht so intensiv mit den
Gerdtedetails beschéftigen.

Kommt es bei dem Touch-Computer zu
Fehlfunktionen oder ist eine Reparatur
erforderlich, wird der Fehler zundchst
bei Aisci vorqualifiziert. Mit den Details
zum Fehler, zur Fehlersituation, dem An-
wendungsumfeld oder der Anzahl der
betroffenen Gerdte kann das Problem
entweder direkt vom Supportteam des
Systemhauses oder mit den passenden
Ansprechpartnern beim Hersteller ge-
klart werden. »Wenn der Hersteller mit
ins Boot geholt werden muss, fasst Ai-
sci nach und wir werden stets {iber den
Bearbeitungsstand auf dem Laufenden
gehaltenk, so Kleinhaus.

Hohe Mitarbeiterakzeptanz

Der Projektkoordinator bei Edeka hat
mit der neuen Hardware-Generation
und dem Support gute Erfahrungen
gemacht. »Die Mitarbeiter sind mit
dem Gerdt sehr zufrieden. Auch die
IT hat bestatigt, dass sich der mobile
Touch-Computer gut in das zentrale
Transportmanagement integrieren
ldsst und bereits die passenden Bau-
steine fiir die Verwaltung iiber das
MDM-System enthalt«, so das Fazit von
Kleinhaus. «
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Kihlhausbau und -betrieb

Tiefk(
Kuche

nltore fUr
nspezialitdaten

Vom Tiefkhltor bis Easy Clean: Efaflex hat den gesamten Lebensmittelbetrieb
von Dolceria Alba ausgeriistet. Die Italiener schatzen die vielfaltig einsetzbaren
Premium-Produkte des deutschen Torspezialisten.

fabrik, wird sie genannt. Doch so

romantisch, wie die muttersprach-
liche Bezeichnung klingt, geht es in
der Dolceria Alba im italienischen Pie-
mont nicht zu. Ganz im Gegenteil: Pro-
duktionsrdaume, Testlabore und Tief-
kiihllager entsprechen modernstem
Standard. Sie wirken hell und, der Pro-
duktion von Lebensmitteln entspre-
chend, nahezu steril. Zwischen den
einzelnen Bereichen sorgen Schnell-
lauftore von Efaflex dafiir, dass die
Abteilungen, in denen Lebensmittel
offen verarbeitet werden, sicher und
hygienisch von den Logistikwegen und
Lagern getrennt sind. Lager mit -25°C
sind durch Tiefkiihltore EFA SST-TK 100
von Efaflex gesichert.
Fast 70 Tore hat der deutsche Spezia-
list fur schnelllaufende Industrietore
fir die Dolceria Alba geliefert. Zwei
alte Produktionsstatten wurden kom-
plett entkernt und zu einer neuen Fa-
brik mit einer Grundflache von 15000

|_a fabbrica del dolce, die Kuchen-
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Quadratmetern umgebaut. Das Unter-
nehmen hat die vollstdndige Planung
selbst ibernommen und gesteuert.
Betriebsausriistung, die sich vorher in
anderen Betrieben der Dolceria Alba
bewédhrt hat, wurde auch fiir die neue
Anlage ausgewdhlt. Mit der Effizienz
sowie der Zuverldssigkeit der Tore von
Efaflex haben die Planer bereits an
zwei anderen Standorten beste Erfah-
rungen gemacht. Grund genug, sich
auch bei diesem Projekt fiir ein ganzes
Sortiment des Herstellers mit Stamm-
sitz im bayerischen Bruckberg zu ent-
scheiden.

Zum Teil 800 Offnungen am Tag

Vor dem Bau des Werkes stellten sich
die unterschiedlichsten Anforderun-
gen: Es wurden Kiihlrdume, Tiefkiihl-
zonen, Lagerhallen und Werkstatten
eingerichtet. Jede dieser Abteilungen
wurde mit den Toren versehen, die den
jeweiligen Anspriichen perfekt gerecht
werden. Dafiir mussten verschiedene

Parameter, wie die Warmedammung,
die Offnungs- und SchlieBgeschwin-
digkeit sowie wie die Anzahl der Off-
nungszyklen beriicksichtigt werden.
Einige Tore miissen bis zu 8oo Mal am
Tag 6ffnen und schlieBBen.

Fiir andere Anwendungen wurden voll-
transparente Tore verwendet, um den
Blickkontakt zwischen verschiedenen
Produktionseinheiten zu erméglichen.
In hygienischen Bereichen wurden
leicht zu reinigende Tore aus Edelstahl,
EFA SRT-EC (Easy Clean), montiert.
Besonders fiir die Tore vor den Tief-
kiihlbereichen wurde auf bestmogliche
Isolierung der Torlamellen geachtet,
weil dort stdndig eine Temperatur von
-25°C herrschen muss. Diese Lager hat
der Hersteller mit Tiefkiihltoren EFA
SST-TK 100 dicht abgeschottet.

Hermetischer Abschluss der
Tiefkiihlraume

Die Konstruktion des Tiefkiihltores
EFA-SST-TK-100 folgt dem Trend zu Pro-

Nicht zu erkennen, dass hier italienische Kostlichkeiten produziert werden: das modernen Produktionswerk von Dolceria Alba.
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dukten und Betriebsausriistungen, die sich positiv auf
die Energiebilanzen von Unternehmen auswirken. Das
Schnelllauftor ist laut Efaflex hoch belastbar und kann
daher besonders in Tiefkiihlhdusern mit hdufigen Ein-
oder Auslagerungsprozessen effizient eingesetzt wer-
den. Eine dynamische Torblatt- und Spiralfiihrung AFM
(Active Framework Mechanism) sorgt dafiir, dass das
Torblatt im geschlossenen Zustand in Richtung Torzar-
ge zu einer umlaufenden Profildichtung hin verschoben
wird und somit Tiefkiihlbereiche nahezu hermetisch
abschliefit. Im Vergleich zu anderen Torkonstruktio-
nen erfolgt die Torblattaufnahme in einer Spiralvor-
richtung. Efaflex Tiefkiihltore sind mit einer Heizung im
Abschlu3profil, in der umlaufenden Profildichtung und
im Torblatt ausgestattet, um die Beriihrungsflachen der
Dichtungen zum Torblatt, zum Boden und zu den einzel-
nen Lamellen des Torblattes eisfrei zu halten. Mit einem
U-Wert von 0,62 W/m2K bei der Abmessung 4000 mal
4500 Millimeter bezeichnet der Hersteller es als ein be-
sonders dichtes und gutisoliertes TK-Niedrigenergietor.
Die gute Isolation des EFA-SST-TK-100 mit AFM wird unter
anderem durch die Verwendung von 100 Millimeter star-
ken, thermisch getrennten und isolierten EFA-Therm-La-
mellen erreicht. Die Lamellen sind einzeln an den Schar-
nierbdandern befestigt. Das soll fiir hohe Laufkultur,
Langlebigkeit und hochste Funktionalitdt sorgen. Dar-
tber hinaus kann im Bedarfsfall jederzeit ein schneller
und einfacher Lamellenwechsel vorgenommen werden.
Dies sei fiir die Dolceria Alba sehr wichtig, um die Quali-
tat der Waren zu keiner Zeit infrage zu stellen.

Kundendienst sorgt fiir storungsfreien Betrieb
Neben den technischen Anspriichen an die Tore hat die
Dolceria Alba je nach Anwendung und Zutrittserlaub-
nis fiir die Mitarbeiter unterschiedliche Farben fiir den
Torbehang gewdhlt. Stérungen der Tore kann sich das
Unternehmen absolut nicht leisten, denn es ware ent-
weder der Zugang zu einem Tiefkiihllager versperrt oder
Warmluft wiirde eindringen.

Bei anderen Toren hatte das Folgen fiir das Gleichge-
wicht der Temperatur- und Druckwerte im Gebdude.
Wirde der Abschluss zwischen Servicekorridoren und
den Produktionsraumen nicht funktionieren, wéren Be-
eintrachtigungen der Produkte aus qualitativer oder hy-
gienischer Sichtweise die Folge. In diesem Zusammen-
hang duBerte sich das Unternehmen sehr zufrieden
Uber die schnelle und gewissenhafte Wartung durch
den italienischen Partner von Efaflex, die Firma Becpor
Chiusure.

Becpor ist in Nordwestitalien der Anbieter von Schnell-
lauftoren des bayrischen Herstellers und ist neben dem
Vertrieb auch fiir Service und Montage zustdndig. Das
Unternehmen bietet seit 35 Jahren mafigeschneider-
te Lésungen rund um den Bereich Tore und Tiiren so-
wobhl fiir den Industrie- und Anlagenbau sowie auch fiir
Wohngebd&ude an. Fiir die Provinzen Piemont, Lingurien
und das Aostathal ist Becpor bereits seit 2002 ein ab-
solut zuverldssiger Partner von Efaflex, der auch einen
24-Stunden-Notfallrufdienst bietet. «

Anzeige

Z¢

Connecting Global Competence Messe Miinchen

LOGISTICS
makes it
happen

Weltweite Leitmesse flur Logistik, Mobilitat, IT
und Supply Chain Management.

Werden Sie Teil dieser starken Community.
Jetzt Ticket sichern!
) www.transportlogistic.de/tickets

Lt Jin]isi

S ) g

4 ‘00

™ &l

T () _»

4.-7. Juni 2019 Itrclns ?rt
Messe Miinchen OQIstiIC

)) www.transportlogistic.de the leading exhibition




ldenttechnik

Funkeinsatz bei Frosta

Um seine Lieferprozesse zu optimieren, setzt Frosta Motorola Solutions Digital-
funklésungen ein. Der Advisor TPG2200 Tetra-Pager verbessert die Logistik bei
der Abholung von Tiefkiihlprodukten und sorgt fiir mehr Effizienz.

in effizientes Supply-Chain-Ma-
Enagement ist entscheidend fir

die Produktqualitdt von Tiefkiihl-
waren. Die Frosta AG, einer der grof3-
ten Hersteller von Tiefkiihlprodukten
in Europa, hat sich fiir eine Technolo-
gieldsungen von Motorola Solutions
entschieden, um die Logistikkette bei
der Abholung und Auslieferung seiner
Tiefkiihlprodukte weiter zu optimieren.
Die Kommunikationslésungen werden
bei Frosta in Zusammenarbeit mit den
spezialisierten und erfahrenen lokalen
Partnern von Motorola Solutions im-
plementiert: Telemann, einem System-
haus fiir Kommunikationslésungen mit
umfassendem Service und nutzerspezi-
fischen Software-Lésungen, und Seam-
com, einem Systemdistributor fiir ana-
loge und digitale Funktechnologien.
Motorola Solutions stattet Frosta mit
seinen Advisor TPG2200 Tetra-Pagern
und Tetra-Funkgerdten aus und stei-
gert dadurch ein kleines Stiick die Lie-
fergeschwindigkeit und -effizienz des
Tiefkiihlwarenherstellers. Das Unter-
nehmen setzt die hochverfiighare und
intuitive Kommunikationstechnologie
ein, um seine Transportfahrer zu be-
nachrichtigen, wenn die Tiefkiihlwaren

oder Frachtpapiere am Produktions-
standort Bremerhaven abholbereit
sind. Da das Werksgeldnde in der
norddeutschen Hafenstadt zu wenig
Platz bietet, um mehreren Lieferfahr-
zeugen ein Warten auf die Beladung zu
ermoglichen, setzt das Unternehmen
auf die Echtzeitbenachrichtigung der
Fahrer durch den Motorola Tetra-Pager.

Hilfreiche Lokalisierungsfunktion
Jeder Fahrer erhilt bei seiner Ankunft
am Frosta-Werk in Bremerhaven einen
Tetra-Pager. Sind die Tiefkiihlprodukte
oder die Frachtpapiere bereit fiir die
Abholung, sendet das Logistik-Ma-
nagement-System von Frosta eine ent-
sprechende Benachrichtigung. Diese
wird lber eine Applikation des Moto-
rola Solutions Partners Telemann an
den Pager des entsprechenden Fahrers
tibermittelt und fordert ihn somit zur
Abholung auf. Jeder Disponent kann
das System von seinem Arbeitsplatz
aus einfach tber den Webbrowser
bedienen. Die Lieferfahrer wiederum
konnen die Zeit fiir Erholungsphasen
nutzen.

Bei der Beladungs- und Lieferplanung
unterstiitzt auch ein weiteres Feature

Jeder Fahrer erhdlt bei seiner Ankunft am Frosta-Werk
in Bremerhaven einen Tetra-Pager.
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Sind die Tiefkiihlprodukte oder
Frachtpapiere bereit fiir die Abholung,
kommt eine Benachrichtigung,

des Tetra-Pagers von Motorola Solu-
tions: So kann Frosta lber die Lokali-
sierungsfunktion erkennen, wenn ein
Fahrzeug seinen vorgegebenen Stand-
ort verlasst. Auf diese Weise kann das
Unternehmen auch ermitteln, wie viel
Zeit ein LKW fiir den Weg zur Laderam-
pe benotigt. Dadurch ist der Hersteller
von Tiefkiihllebensmitteln in der Lage,
seine Ladeprozesse weiter zu optimie-
ren sowie Wartezeiten fiir seine Trans-
port- und Lieferfahrer zu reduzieren.
»Wir arbeiten laufend daran, unsere
Prozesse zu optimieren, um unseren
Kunden bestmogliche Produktqualitat
zu bieten«, erklart Thorsten Fietze, IT
Systemadministrator der Frosta AG. »Mit
den neuen Tetra-Pagern von Motorola
Solutions kénnen wir unseren Transport-
und Lieferfahrern ein leichtes und robus-
tes Kommunikationstool an die Hand
geben, das sie sofort einsetzen kdnnen,
weil es so intuitiv zu bedienen ist.«

»Wir sehen eine steigende Nachfrage
nach leicht nutzbaren Endgeraten, die
Teams in verschiedenen Branchen bei
ihrer tdglichen Arbeit unterstiitzenc,
erklart Jorg Baumbach, Vertriebsdi-
rektor Partnervertrieb fiir Zentral- und
Siideuropa bei der Motorola Solutions
Germany GmbH. «
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Carlo jetzt kUnstlich

intelligent

Transport und Logistik

Ein leistungsfahiger Algorithmus soll in Soloplans TMS Carlo jetzt das Verhalten erfahrener
Disponenten lernen. Eine selbstoptimierende Pipeline kann dabei nach Angaben des

Softwarehauses ein Machine Learning-Modell autonom trainieren.

as Software- und Beratungshaus
DSoloplan demonstriert im Rah-

men der Messe Transport Logis-
tic den Nutzen kiinstlicher Intelligenz
bei der Transportplanung. Das Trans-
portmanagementsystem Carlo wurde
hierflir mit einem leistungsfahigen
Algorithmus ausgestattet, der das Ver-
halten von Disponenten »lernen« kann.
Auf dieser Basis erstellt die Losung ein
Modell, mit dem kiinftige Touren unter
Beriicksichtigung der erlernten Regeln
selbststdandig verplant werden. Anstel-
le vorgegebener Standardverfahren
orientiert sich die Software somit an
den individuellen Anforderungen des
jeweiligen Unternehmens. An seinem
Messestand bietet Soloplan an jedem
Messetag um 10, 13 und 15 Uhr Vortréa-
ge zum Thema »Machine Learning und
Kiinstliche Intelligenz in der Transport-
planung.
Bei der Entwicklung eines Machine Le-
arning-Modells sind zwei Aufgaben be-
sonders anspruchsvoll. Dazu z&hlt die
sogenannte Feature Selection, womit
die Auswahl einer Teilmenge von rele-
vanten Merkmalen eines Datensatzes
aus den zahlreichen Eigenschaften
vergangener Transportauftrige ge-
meint ist. Hier geht es zum Beispiel
um die Auswahl von Ziel, Gewicht oder
Transporttyp. Die zweite anspruchsvol-
le Aufgabe ist das sogenannte »Over-
fitting/Underfitting«. Das Modell muss
mathematisch komplex genug sein,
um das menschliche Verhalten zu er-
lernen. Es sollte jedoch nicht auswen-
dig lernen. Die erwiinschte Losung wird
von Machine Learning Ingenieuren als
Generalisierendes Modell bezeichnet.
In Carlo basiert das Machine Learning
auf den Daten der Transportplanung,
beispielsweise Transportart, Datum,

Ein sich autonom trainierendes Machine Learning-Modell hat Soloplan in sein
Transportmanagementsystem Carlo integriert.

Startpunkt, Zielpunkt, Ladungsposi-
tionen oder das Gewicht der Ladung.
Diese Informationen werden einge-
speist und mithilfe eines Algorithmus
verarbeitet. Bei dessen Entwicklung
mussten Herausforderungen gemeis-
tert werden, fiir die es keine Standard-
l6sungen gab. So sind die zum Lernen
bendtigten Datensdtze aufgrund der
vielen verschiedenen Funktionen des
TMS sehr heterogen. Vor diesem Hin-
tergrund kann ein Lésungsansatz beim
ersten Kunden gut funktionieren, wah-
rend er beim zweiten Kunden nicht zu
den gewiinschten Ergebnissen fiihrt.

Mit weltweit mehr als 1000 Kunden
ist es flir Soloplan unmdglich, jedem
Kunden ein manuell abgestimmtes
Machine Learning-Modell bereitzustel-
len. Daher miissen alle oben genann-
ten manuellen Schritte automatisch
mithilfe des Machine Learning-Algo-
rithmus ohne menschlichesEingrei-
fen ausgefiihrt werden. Soloplan hat
daher eine selbstoptimierende Pipe-
line entwickelt, die ein Machine Lear-
ning-Modell autonom trainieren kann.
Dieses neu entwickelte Programm wird

mit der neuesten Version des TMS Car-
Lo ausgeliefert und wird, so zeigt sich
das Softwareunternehmen iberzeugt,
die Transportplanung revolutionieren.
Die Vorteile einer Transportplanung
mithilfe von Machine Learning liegen
laut Soloplan auf der Hand: Der Einsatz
bringe dem Disponenten eine deut-
liche Zeitersparnis, helfe beim Ver-
meiden von Fehlern und steigere die
Effektivitdt. Ein weiterer Pluspunkt sei,
dass das Wissen bei einem Mitarbei-
terwechsel nicht mehr verloren geht.
Da Carlo das Verhalten auf Grundlage
der Trainingsdaten erlernt hat, werde
beispielsweise auch ein neuer Dispo-
nent die Touren auf die gleiche Art und
Weise wie ein langjahriger Mitarbeiter
verplanen konnen. Die Daten, betont
Soloplan, bleiben dabei jederzeit beim
jeweiligen Kunden. Es miissen keine
Daten an Soloplan weitergegeben wer-
den. Zudem passe sich die Pipeline an
sich dndernde Geschéftsanforderun-
gen an, da das Modell mit neuen Trans-
portauftragen weiter trainiert wird. <
Soloplan ist auf der Transport
Logistic, Halle A3, Stand 505/606.
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Transport und Logistik

Digitalisierung
die Logistik auf

neifdt
rischen

Die Logistik ist im Zeichen der Digitalisierung mitten im Umbruch. Gerade firr temperaturgefiihrte Trans-
porte resultiert daraus ein grofses Potenzial, erklart unser Autor Franz Renger. Stichworte sind eine licken-
lose Uberwachung aktiver und passiver Kiihlketten, kiirzere Lieferzeiten und eine hohere Effizienz. Auch
um die Chancen im Online-Handel zu nutzen, muss sich die Frischelogistik laut Renger neu aufstellen.

b Pharmaprodukte, Lebensmit-
Otel oder Blumen: Die gesamte

Logistikkette digital abzubil-
den, ist flir temperaturgefiihrte Trans-
porte ein grofRer Vorteil. Es unterstitzt
die rechtlich verpflichtende Dokumen-
tation von Vorgangen erheblich und
es sichert Qualitdtsstandards. Das
Vertrauen des Kunden wird erheblich
erhoht, wenn der Sendungsstatus zu
jeder Sekunde nachvollziehbar ist und
dabei keine Informations- oder Daten-
liicken entstehen. Um das zu gewdhr-
leisten, sind alle Prozessschritte ein-
zubeziehen. Zu erfassen sind neben
der Kiihlkette auch zahlreiche weitere
Faktoren wie die Kommunikation zwi-
schen Disponenten und Fahrern oder
Hallenmitarbeitern. Eine detailgenaue
Dokumentation, die samtliche Schritte
umfasst, hilft im Falle des Falles dabei,
Probleme zu analysieren. Es wird trans-
parent, wer diese zu verantworten hat
und welche Produkte und Lieferungen
davon betroffen sind. Dies gilt etwa bei
Unterbrechungen der Kiihlkette oder
bei fehlerhaften Zustellungen. Auch
bei Verlust und Beschadigung von Wa-
ren lassen sich die Griinde bestimmen.

loT und RFID im Transport
Management

Hochgradig vernetzte Transport Ma-
nagement Systeme (TMS) sind in Ver-
bindung mit dem Internet der Dinge
(loT) die Grundlage, um die Kiihltempe-
ratur permanent zu erfassen. Um mdg-
lichst effizient Temperaturmesswerte
mit den zu kontrollierenden Waren zu-
sammenzubringen, wird auf Radio-Fre-
quenz-ldentifikation-Technologie (RFID)
zuriickgegriffen. Packstiicke kdnnen
mit einem RFID-Chip ausgeriistet wer-
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den, tiber den sich die in einem Kiihlbe-
reich befindliche Ware beriihrungslos
identifizieren ldsst, sei es eine Kiihl-
kammer im Lager, ein Lieferfahrzeug
oder ein Kiihlcontainer. Zusammen mit
der aus den dort fest installierten Sen-
soren bekannten Temperatur des Be-
reiches wird so die gesamte Kiihlkette
eines Packstiickes dokumentiert. Fir
besonders anspruchsvolle Transporte
oder bei Briichen in der Infrastruktur
derTemperaturiiberwachung gibt es au-
Rerdem RFID-Chips, die die Temperatur
direkt an der Ware messen und mit ei-
nem Transponder ausgelesen werden.
Daten kdnnen automatisiert in ein Data
Warehouse gesendet und dort gespei-
chert werden. Zudem werden sofortige
Reaktionen bei Abweichungen moglich:
Intelligente Losungen l6sen Alarme aus
und unterstiitzen die Fehlerbehebung.

Smart Data: Risikomanagement
und Prozessoptimierung

Somit sind digitale Elemente iiber die
gesetzlich vorgeschriebene oder aus
betrieblichen Griinden notwendige Do-
kumentation hinaus auch von Bedeu-
tung im Hinblick auf die Optimierung
von Prozessen. Im Rahmen eines Echt-
zeit-Monitorings sind Daten entschei-
dend, wenn es darum geht, schnell auf
Verdnderungen zu reagieren. Gerade
das istin Kiihlketten oft entscheidend -
sowohl auf der Stra3e als auch auf dem
Betriebsgeldnde. Insbesondere sind
Daten jedoch von strategischer und da-
mit langfristiger Bedeutung, erlauben
sie doch Erkenntnisse {iber zu optimie-
rende Vorgange und eine bessere Ent-
scheidungsfindung. So sind Anwender
beispielsweise in der Lage, anhand ei-
nes Temperaturmonitorings zu bestim-

men, ob passive oder aktive Kiihlketten
zum Einsatz kommen sollten. Dies kann
davon abhdngen, wie lange zu kiihlen-
de Produkte bestimmte Bereiche der
Kiihlkette durchlaufen. Fiir die Bewer-
tung kénnen die durchschnittliche oder
die maximale Zeit ausgewertet werden.
Ergeben sich kurze Transportzeiten
von weniger empfindlicher Ware, kann
auf die vergleichsweise teuren und mit
einem hohen Organisationsaufwand
verbundenen Kiihlaggregate verzichtet
werden. Falls langere Transport- oder
Standzeiten festgestellt werden, ist die
Situation anders zu bewerten.

Durch die Digitalisierung von Prozessen
wird es moglich, ohne zusatzlichen Auf-
wand genauer und besser zu planen.
So kdnnen fest vereinbarte Zeitfenster
oder Zustellzeiten bestimmt werden —
alle Verantwortlichen haben zu jedem
Zeitpunkt den Uberblick liber die Para-
meter. Das gilt auch im Nachgang: Wenn
Zustellbelege einschlieBlich der Kiihl-
ketten-Dokumentation elektronisch ge-
speichert werden und via Plattform fiir
Kunden abrufbar sind, bringt das hochs-
te Transparenz. Ebenso werden bedarfs-
gerechte Plandnderungen vereinfacht
und beschleunigt, wenn sich etwa der
Bedarf des Kunden kurzfristig andert.

Durchgéngige Digitalisierung
iiber Ebenen hinweg

Den maximalen Mehrwert fiir alle Akteu-
re, die an einer Lieferkette beteiligt sind,
verspricht erst eine durchgdngige Digita-
lisierung tiber sdmtliche Punkte hinweg.
In diesem Sinne ist unter Supply Chain
Management die integrierte Planung
und Steuerung samtlicher Warenstrome
zu verstehen. Allerdings ist damit auch
ein hoher Aufwand verbunden, sowohl
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monetdr als auch personell. Zudem sind unterschiedliche Sys-
teme einzubinden und Schnittstellen zwischen diesen aufzu-
bauen. Maxime sollte folglich sein, nicht das Machbare um je-
den Preis umzusetzen, sondern zu priifen, was sinnvoll ist und
mit einem vertretbaren Aufwand einen echten Nutzen bringt.

Mobile Apps fiir vollstandige Transparenz

Mobile Apps ermdglichen wesentlich einfachere und schnel-
lere Kommunikation sowie Informationsaustausch zwischen
Retailern, Lieferanten, Logistikern und Kunden. Damit sind
samtliche Daten sowie Informationen jederzeit und von tber-
all verfiigbar. Zu den auszutauschenden Inhalten gehoren die
Auftragsstatus- und Lademittelerfassung, Scans, Fotos und di-
gitale Unterschriften. Weitere Funktionen wie Ortung, Naviga-
tion, Nachrichten und Telefonie kdnnen eingebunden werden.
So wird eine einfache und benutzerfreundliche Handhabung
sowie eine schnelle Durchfithrung von Prozessen unterstiitzt.
Frischelogistiker sollten auf hohe Sicherheitsstandard fiir Da-
ten und Verbindungen achten — insbesondere, wenn auf einen
»Bring Your Own Device« Ansatz gesetzt wird.

Online-Handel mit temperatursensiblen Waren

Die Entwicklung des Online-Handels verdndert zusehends
auch Branchen mit einem Bedarf an temperaturgefiihrter
Zustellung. Bereits heute profitiert die Lebensmittelbranche
davon. Anbieter, die ihre Chancen in diesem Markt nutzen
wollen, missen sich friihestmoglich auf die damit verbunde-
nen logistischen Herausforderungen der letzten Meile ein-
stellen. Okonomisch und 6kologisch diirfte es von Mehrwert
sein, wenn diese Aufgabe von Logistik-Dienstleistern tiber-
nommen wird, die die Belieferung fiir verschiedene Super-
marktketten zusammenfassen.

Angesichts einer dezentralen Organisation bei temperatur-
geflihrten Transporten mit Mikro-Regionallagern in Wohn-
viertelndhe werden Transparenz, Kommunikation und Digi-
talisierung immer wichtiger.

Mit dem Kerngeschift starten

Gerade wenn Logistik-Unternehmen in Sachen Digitalisie-
rung am Anfang stehen, sollten sie ihre Initiativen mit einer
klaren Zielsetzung im Kerngeschaft biindeln. Damit Vorgan-
ge sich besser planen, iiberwachen und analysieren lassen.
Transporteure sollten sich auf Vorgdnge auf der Straf3e kon-
zentrieren, Logistikbetriebe kénnen diesen Ansatz mit ent-
sprechenden Softwarelosungen analog auf alle Abldufe in
der Halle und auf dem Hof tibertragen.

Digitalisierung fiir die Frische-Logistik

Um »echte Digitalisierung« und einen entsprechenden Mehr-
wert zu schaffen, muss Software integraler Teil von Prozessen
sein und einen unmittelbaren Beitrag zur Optimierung von
Vorgdngen leisten. Somit ist Digitalisierung kein zusatzliches
Add-On in einem singuldren Bereich, sondern elementarer
Bestandteil der Kernprozesse. Sie ist eng verkniipft mit dem
Sammeln und Analysieren von Daten. Es geht um Erkennt-
nisse, Handlungsleitlinien und automatisierte Manahmen,
die sich daraus ergeben. Unter diesem Blickwinkel bringen
digitale Prozesse operatives Transport Management und ein
strategische Logistik-Business zusammen.

Transport und Logistik

Logistik mit viel Nachholbedarf bei der
digitalen Transformation
Angesichts des grofien Potenzials, das die digitale Transfor-
mation fiir die Logistik birgt, verwundert es, wie zuriickhal-
tend die Branche weiterhin agiert. So zeigt eine Umfrage der
Bundesvereinigung Logistik (BVL): Rund 81 Prozent der Be-
fragten geben an, dass ihre Firma kaum oder nur zum Teil di-
gital arbeitet. In den meisten Betrieben spielen Papier und
Telefon weiterhin eine bedeutende Rolle. Nicht selten schei-
tert es an den Ressourcen: Mehr als ein Drittel der Befragten
verfligen nach eigenen Angaben nicht iiber entsprechend
qualifiziertes Personal fiir die Digitalisierung und findet die
dafiir geeigneten Fachkréfte auch nicht auf dem Arbeits-
markt. Erstaunlich: Mit elf Prozent ist ein erheblicher Anteil
der Umfrageteilnehmer sogar der Meinung, dass ihr Unter-
nehmen nicht digitalisiert werden muss. Die BVL befiirchtet,
dass solche Unternehmen riskieren, den Anschluss an eine
digitale und vernetzte Wirtschaft zu verlieren.* «
Kratzer Automation ist auf der Transport Logistic,
Halle A3, Stand 219/320.

Unser Autor...

...Franz Renger ist Logistikexperte bei der Kratzer Automation AG. Die
Schwerpunkte des Ingenieurs fiir Elektro- und Informationstechnik
liegen in den Bereichen Business Analysis und Consulting, Produkt-
design, Produktmarketing sowie der Organisation von Stiickgut-Netz-
werken. Renger hat rund 15 Jahre Erfahrung in der Logistikbranche.
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Ent
der
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Ballungsraum

Fahrzeuge, die mit Liquefied Natural Gas (LNG) angetrieben werden, sind auch im
temperaturgefiihrten Verteilerverkehr eine Alternative zu herkdémmlichen Dieselan-
trieben. Davon ist Meyer Logistik iberzeugt.

em Dieselantrieb geht es an den
DKragen. Die ersten Fahrverbo-

te sind zum Beginn des Jahres
2019 in Kraft getreten. Die 6ffentliche
Diskussion wird kontrovers, emotio-
nal und teilweise auch ideologisch
gefiihrt. In der Fachwelt besteht Einig-
keit dariiber, dass der Diesel kurzfris-
tig nicht ersetzt werden kann. Wie die
Sache ausgeht, ist alles andere als
sicher. Fest steht nur: Nutzfahrzeug-
hersteller, Spediteure und Transport-
unternehmer missen sich auf eine
neue Antriebsdra vorbereiten und
neue Konzepte entwickeln.
Der Verteilerverkehr in den urbanen
Rdaumen wird seit jeher generell als
belastend empfunden. Logistikdienst-
leister kdmpfen mit einem gravieren-
den Imageproblem, obwohl die Ver-
sorgung mit Lebensmitteln und Waren
des tédglichen Bedarfs mafigeblich zur
Lebensqualitdt der Menschen beitragt.
Neben dem Fldachenverbrauch durch
Lieferverkehre und teilweise proble-
matischen Anliefersituationen sind
den Kommunen vor allem die Larm-
und Schadstoffemissionen ein Dorn
im Auge. Nicht zuletzt deshalb ist der
Hype um alternative Antriebskonzepte

Meyer Logistik hat seit knapp drei Jahren 20 LKW mit LNG-Antrieb im Einsatz.

grof3. Vor allem elektrisch betriebene
Fahrzeuge stehen im Fokus der offent-
lichen Wahrnehmung und erfreuen
sich derzeit grofier Wertschatzung. Ob
Street-Scooter, Lastenfahrrader oder
elektrisch betriebene 26-Tonner: Es
vergeht kaum ein Tag, an dem nicht
irgendwo in Deutschland medienwirk-
sam ein Pilotprojekt an den Start geht.
Diese Konzepte sind derzeit jedoch
meist noch von der umfanglichen All-
tagstauglichkeit weit entfernt. Es geht
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vielfach um Prototypen oder Modell-
projekte, die in der Praxis erprobt
werden sollen. Sie sind Ausdruck der
Notwendigkeit, den urbanen Raum zu
entlasten.

LNG: sauber, leise und zuverldssig
Dabei gibt es im tdglichen Verteilerver-
kehr eine Alternative, die ihre Praxis-
tauglichkeit langst unter Beweis ge-
stellt hat: der LNG-Antrieb. Bei Meyer
Logistik sind seit knapp drei Jahren
20 dieser Fahrzeuge vom Typ lveco
Stralis im tdglichen Einsatz. »Mit einer
Reichweite von 1400 Kilometern be-
steht kein Nachteil gegeniiber einem
herkémmlichen Dieselfahrzeug«, weif3
Geschéftsfiihrer Matthias Strehl. Im
GroRraum Berlin versorgen die LNG-
LKW den Lebensmitteleinzelhandel.
Sie werden dabei fiir den klassischen
Verteilerverkehr in der Stadt sowie
tiberregional fiir Lager-zu-Lager-Ver-
kehre eingesetzt. Mittlerweile haben
die Fahrzeuge eine Laufleistung von
tiber vier Millionen Kilometern absol-
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viert. »Die Technik lduft absolut zuverldssig«, fasst Strehl die
Erfahrung zusammen.

Tankstellennetz muss dringend ausgebaut werden
Einziger Wermutstropfen: die Tankstelleninfrastruktur. Aktu-
ell gibt es in Deutschland lediglich sechs offentliche Tank-
stellen fiir LNG-Fahrzeuge — unter anderem in Berlin-Griin-
heide in 200 Metern Entfernung zum Firmengeldnde von
Meyer Logistik. Die Bundesregierung geht davon aus, dass
das Netz in den kommenden Jahren auf 20 LNG-Tankstellen
anwdchst. Damit der Ausbau maglichst schnell vorangeht,
fordert das Bundesverkehrsministerium entsprechende
MaBnahmen finanziell.

Auch der Frischelogistiker wiirde bei einem dichteren Tank-
stellennetz deutlich mehr LNG-Fahrzeuge einsetzen. Denn
im Vergleich zu modernen Diesel-LKW der Abgas-Norm
Euro-6 sind die LNG-Fahrzeuge deutlich sauberer. In Zah-
len: Die Fahrzeuge von Iveco emittieren fast 23 Prozent
weniger CO, (»Tank to Wheel«), 90 Prozent weniger Fein-
staub und 60 Prozent weniger Stickoxide. Insofern eignen
sie sich natiirlich sehr gut fiir den Einsatz in Ballungsrdu-
men. Zudem sind die LNG-LKW rund fiinf Dezibel leiser als
Diesel-LKW. Das mag zundchst nach wenig klingen — ge-
fuihlt sind die Fahrzeuge aber nur halb so laut wie ihre Die-
sel-Pendants. Sie kdnnen zudem deutlich ressourcenscho-
nender eingesetzt werden. »Wir kdnnen bis zu 18 Prozent
Kraftstoff sparen, berichtet Strehl.

Konventionelle Kiihlung verschlechtert Okobilanz

Die LNG-Sattelzugmaschinen bei Meyer Logistik ziehen
Standardauflieger, an denen die handelsiiblichen Kihl-
systeme von Carrier, Thermo King und Mitsubishi ihren
Dienst verrichten. Diese werden nach wie vor mit Diesel
angetrieben — und verschlechtern so die Gesamtbilanz der
Fahrzeuge mit Blick auf Emissionen und Verbrduche. Gas-
getriebene Aggregate sind am Markt noch nicht verfiigbar.
Allerdings tiberschlagen sich die Hersteller mit technolo-
gischen Innovationen wie etwa elektrisch angetriebenen
Systemen, die einen Teil ihrer Energie iiber Rekuperation
erhalten. Eine Entwicklung, die Meyer Logistik Mut macht.
Denn gerade in der Lebensmitteldistribution verkehren die
Fahrzeuge meist intensiv in stark besiedelten — und somit
emissionsbelasteten — Gebieten.

o
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Bisher Mangelware: Offentliche Tankstellen fiir LNG.
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Kurzinfo Meyer Logistik

Meyer Logistik wurde 1949 gegriindet und ist ein Spezialist fir
Frischetransporte und Lebensmittellogistik. Das mittelstandi-
sche Unternehmen hat 1800 Mitarbeiter und einen Fuhrpark
von rund 1200 Fahrzeugen. An Standorten in Deutschland,
Osterreich, Tschechien, Rumé&nien und Schweden beliefert
die Ludwig Meyer GmbH & Co. KG den europdischen Lebens-
mittel-Einzelhandel, Systemgastronomie und GroBkiichen. Der
Frischelogistiker hat fiir sein Engagement im Bereich der alter-
nativen Antriebe bereits zahlreiche Preise erhalten, unter ande-
rem bereits zweimal den »Eco Performance Award« sowie den
»Europédischen Transportpreis fiir Nachhaltigkeit«.

Anschaffungskosten miissen sinken
Aus rein wirtschaftlicher Perspektive eignet sich LNG daher
besonders als umweltfreundliche Diesel-Alternative im Fern-
verkehr. Denn je mehr Kilometer die Fahrzeuge fahren, desto
schneller amortisieren sich die Mehrkosten. Allerdings sind
die Anschaffungskosten derzeit noch zu hoch: Eine LNG-Sat-
telzugmaschine kostet etwa 30 000 bis 40 0oo Euro mehrals
ein vergleichbares System mit Dieselantrieb. Um einen nach-
haltig wirtschaftlichen Betrieb zu erméglichen, sollten die
Mehrkosten 25 000 Euro nicht tibersteigen. Strehl geht davon
aus, »dass die Nachfrage kiinftig zunehmen und damit der
Preis sinken wird. Und damit empfiehlt sich der LNG-Antrieb
dann auch 6konomisch als Alternative zum Diesel.« «
Meyer Quick Service Logistics ist auf der Transport Logistic,
Halle Bs, Stand 119/218.
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Messen und Veranstaltungen

L eitmesse der Lieferketten

Vom 4. bis 7. Juni wird Minchen wieder zum Zentrum der Logistik-Welt: In zehn Hallen und dem
Freigeldande zeigen Dienstleister und Zulieferer, wie sie die zahlreichen Herausforderungen der
Branche zu Land, zu Wasser und in der Luft angehen wollen.

n Themen mangelt es in der Lo-
Agistik nicht, und das gilt folglich

auch fiir die Veranstaltung, die
sich auch 2019 wieder als »weltweite
Leitmesse fiir Logistik, Mobilitat, IT und
Supply Chain Management« versteht:
die Transport Logistic. Wenn sie vom
4. bis 7. Juni in Miinchen ihre Tore 6ff-
net, wird es um die Herausforderungen
der City Logistik gehen, um Digitalisie-
rung natirlich und um den LKW-Fahrer
und vor allem sein Fehlen. Wie es sich
fir eine Messe gehort, die die Worte
weltweit und Logistik in ihrem Selbst-
verstandnis tragt, finden sich auf dem
Miinchener Messegelande auch wieder
eigene Bereiche fiir Luftfracht, Seever-
kehr und den Bahntransport.
Die Messe selbst erwartet 2019 Wachs-
tum vor allem aus dem Ausland. Mit
dem erstmals seit 2011 wieder auf der
Transport Logistic vertretenen Logis-
tikriesen DHL kommt ein nicht zuletzt
fiirs Image wichtiger Neuzugang aller-
dings aus heimischen Gefilden, soweit
man dies im internationalen Geschaft
Logistik sagen kann. »DHL ist einer der
filhrenden Player in der Logistikindus-
trie, die Transport Logistic eine ihrer
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fuhrenden Messen. Was also liegt na-
her, als unsere Antworten auf Heraus-
forderungen wie Digitalisierung, Griine
Logistik und die Zukunft des globalen
Handels hier zu prasentieren, erkldrte
Tim Scharwath, CEO DHL Global For-
warding, Freight die Entscheidung.

Fiir die internationalen Neuausstellern
aus der Luftfracht und dem maritimen
Bereich sowie Logistikdienstleistern
bietet die Messe mit einer neuen Halle
Platz, aus Brasilien und China kommen
sie, aber auch Gemeinschaftsstande
aus Ruménien, Litauen und Polen sind
nach Angaben der Organisatoren erst-
mals auf der Messe geplant.

Erstmals Start-up Forum

Teil der Messe

Digitalisierung, Autonomes Fahren, Ro-
botik — die Trendthemen der Logistik-
industrie werden wie es bei Innovatio-
nen meist der Fall ist auch von kleinen,
kreativen Neugriindungen vorangetrie-
ben. Heutzutage nennt man diese Unter-
nehmensfrischlinge Start-ups, und wer
etwas auf sich hélt versucht ihre Ideen
und ihre Energie fiir sich zu nutzen, und
sei es nur als Symbol der eigenen Auf-

60726 Besucher kamen 2017 auf die Transport Logistic.
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geschlossenheit. Die Transport Logistic
wird in diesem Jahr erstmals ein Forum
fiir Griinder bieten, etwa 20 Startups sol-
len sich auf der Messe prasentieren kdn-
nen. Der 300 Quadratmeter grof3e »start.
hub Logistics« besteht aus einer Biihne,
einer Bar und einer Lounge und ist in-
mitten der Halle B2 platziert. Im Vorfeld
der Messe konnten die Start-ups sich
fiir einen Platz bewerben. »Gerade Start-
ups konnen den mittelstandischen aber
auch grofien Logistikern dabei helfen, zu
innovativen Ideen und Technologien zu
kommen, ohne dass die Unternehmen
gleich ein riesengrofies Digitalteam auf-
bauen miissen, erklart Julia Miosga, Be-
reichsleiterin Handel & Logistik beim Ver-
band Bitkom, einem der Mitglieder der
Auswahl-Jury. Auch unter den Start-ups,
die es auf die Messe geschafft haben,
geht der Wettbewerb weiter: Sie stellen
sich auf der Messe vor und auf Basis
dieser »Pitches« wird ein Sieger-Startup
gekdirt. Dieses erhdlt einen kostenlosen
Full-Service-Paketstand mit 20 Quadrat-
metern auf der nachsten Transport Lo-
gistic 2021, eine Medialeistung in den
Medien der DVV Media Group im Wert
von 10000 Euro und einen Arbeitsplatz
fiir ein Jahr im Digital Hub Logistics in
Dortmund oder Hamburg.

Konzepte gegen den

urbanen Kollaps

Als ein Top-Thema der Transport Lo-
gistic bezeichnen die Organisatoren
die urbane Logistik. Schon jetzt leben
in der Europdischen Union mehr als
75 Prozent aller Biirger in Stddten, der
Boom des eCommerce und steigende
Anforderungen an die Luftqualitat erfor-
dern neue Ldsungsansdtze, angepasst
an die vielfdltigen Rahmenbedingun-
gen der Stddte. Nicht nur die Paketflut
steigt, auch die Menge an Stiickgut. Der
Einzelhandelfiillt seine Warenbestande
haufiger, flexibler und kleinteiliger, was
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unter anderem auf die Beschaffungs-
form Click & Collect zuriickzufiihren ist.
Dabei kdnnen online bestellte Artikel in
einem stationdren Geschaft abgeholt
werden, auch im LEH-Bereich ist dies
eine Variante, die ausprobiert wird.
Ideen zur besseren Bewadltigung der
Lieferwelle gibt es viele, emissionsfreie
LKW, E-Bikes oder Micro-Hubs. Auf der
Messe vor Ort sind unter anderem Preis-
trager des Wettbewerbs »Nachhaltige
Urbane Logistik«, den das Bundesum-
weltministerium gemeinsam mit dem
Umweltbundesamt ausgeschrieben
hatte. Darunter der Logistikdienstleister
Dachser, der in der Stuttgarter Innen-
stadt ein emissionsfreies Liefergebiet
fur Stuckgutsendungen definiert und
dauerhaft in sein Netzwerk integriert
hat. »Dachser Emission-Free Delivery«
nutzt leichte und in Zukunft auch mit-
telschwere Elektro-LKW mit einem Ge-
samtgewicht von bis zu 18 Tonnen und
kombiniert diese mit Lastenrddern und
Mikrohubs. Damit werden palettierte
Stlickgutsendungen emissionsfrei zu-
gestellt. Schon heute steht fest, dass
Dachser sein Lieferkonzept auch auf
andere Stddte ausweiten wird. »Dafiir
haben wir eine Toolbox mit Mafinah-
men entwickelt, aus der sich unsere
Niederlassungen bedienen konnen,
erklart Stefan Hohm, der bei Dachser
die Corporate Unit Corporate Solutions,
Research & Development verantwortet.
In der City Distribution Toolbox werden
zum Beispiel Tipps gegeben, wie man
mit Kommunen kooperiert und welche
emissionsfreien Lieferkonzepte zur
Verfiigung stehen. »Es kann keinen
einheitlichen Masterplan fiir alle euro-
pdischen Stadte geben, denn jede Kom-
mune hat ihre eigenen topografischen,
politischen und rechtlichen Rahmenbe-
dingungen«, betont Hohm.

Ebenfalls unter den Preistrdgern war
das Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss
und Logistik IML. Dessen Vorschlag: Die
Tagesrand- und Nachtzeiten besser zu
nutzen, um die Innenstddte zu entlas-
ten. Das Logistikkonzept Genalog, das
steht fiir gerduscharme Nachtlogistik,
setzt auf Elektro-LKW, gerduschopti-
mierte Fahrzeughdden und Ladehilfs-
mittel sowie auf speziell geschulte
Fahrer. Ein flinfwochiger Praxistest der
Rewe Group in Koln verlief sehr positiv:
»Die Testphase mit dem E-LKW und den
gerduscharmen Technologien verlief

ohne grof3ere Schwierigkeiten. Anwoh-
nerwaren von der gerduscharmen Tech-
nik begeistert und haben sich zu keiner
Zeit {iber Ruhestdrungen beschwert,
berichtet Daniela Kirsch, wissenschaft-
liche Mitarbeiterin beim Fraunhofer
IML. Ebenfalls an das Fraunhofer IML
ging der Sonderpreis fiir einen visiona-
ren Ansatz fiir den unterirdischen Trans-
port {iber Rohrleitungen. Der »Smart
City Loop« befordert die Giter auf Las-
tentrdgern von City-Hubs am Stadtrand
zu Mikrodepots in der Innenstadt. Das
System kann auch umgekehrt genutzt
werden, um zum Beispiel Leergut und
Retouren zum Stadtrand zu liefern. Das
erinnert sehran die Hyperloop-Pldne im
Hafen Hamburg. Die Hanseaten wollen
bis 2021 fiir rund sieben Millionen Euro
eine 100 Meter lange Teststrecke zwi-
schen dem Containerterminal Altenwer-
der und einer Ubergabestation bauen.
In dem Tunnel bewegt sich dann eine
selbstfahrende 25 Tonnen schwere Kap-
sel, in der die eintreffenden Seecontai-
ner mit hoher Geschwindigkeit von der
Kai-Kante abtransportiert werden.

Daten zum Fliegen bringen

Die Transport Logistic ist nach eige-
nen Angaben auch die gréte Air Car-
go-Messe der Welt. Ein Topthema der
Branche ist wie auch am Boden die
Digitalisierung: Kiinstliche Intelligenz
durchdringt die Luftfrachtkette, dank
des »Internet of Things« kdnnen sich
Sendungen selbst ihren Weg suchen.
»Die Anwendung von Kl ist die logische
Konsequenz der fortschreitenden Di-
gitalisierung in der Luftfracht«, erkldrt
Prof. Dr. Joachim Ehrenthal von der
Fachhochschule Nordwestschweiz, Mit-
gestalter der offenen Diskussionsrunde

Messen und Veranstaltungen

Kurz-Info Transport Logistic

Wann?
4. bis 7. Juni, taglich 9 bis 18 Uhr, am
letzten Tag bis 16 Uhr

Wo?
Messe Miinchen, Hallen A3 bis A6 und
B1 bis B6

Preis?
Tageskarte 30 Euro, Dauerkarte 44 Euro

Im Netz?
www.transportlogistic.de

»Artificial Intelligence: Next Level Air
Cargo?« im Rahmen der Air Cargo Eu-
rope, dem Luftfrachtteil der Transport
Logistic. KI werde bereits jetzt entlang
der Luftfracht-Kette eingesetzt, etwa
fiir Prognosen, optische Prozessiiber-
wachung, die Fahrzeugwartung, das
Packen von Behéltern oder die Betrugs-
erkennung. »Wir miissen die Daten zum
Fliegen bringen: Das heifit, dass be-
stehende Datenfriedhofe aktiviert und
in betriebliche Entscheidungs-systeme
verwandelt werden miissen, fasst Eh-
renthal zusammen.

Dr. Harald Sieke, Abteilungsleiter Luft-
verkehrslogistik vom Fraunhofer-Insti-
tut fiir Materialfluss und Logistik (IML),
bestatigt diese Sichtweise: »KI wird
entlang der gesamten Luftfrachttrans-
portkette eingesetzt werden. Die aus-
sichtsreichsten Moglichkeiten bestehen
bei Buchung, Reservierung sowie beim
Frachtaufbau fiir die Flugzeugladung.« <
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Firmen auf der Transport Logistic

Mobiler Informationsaustausch mit Auftraggeber, Dienstleister und Fahrer

Die Doll + Leiber GmbH stellt auf der
Transport Logistic Loésungen fiir das
effiziente Management von Transport-
auftragen vor. Im Fokus des Messeauf-
tritts des Softwarespezialisten fiir die
Logistikbranche steht die digitale und
mobile Auftragsabwicklung fir Trans-
portunternehmen und Speditionen.
»Wir zeigen auf der Leitmesse fiir die
Logistikbranche neue Module, die das
digitale Handling von Transportauf-
tragen vereinfachen und das gesamte
Angebots- und Auftragsmanagement
beschleunigen«, kiindigte Albert Doll,
Geschéftsfiihrer der Doll + Leiber

GmbH, an. Die Intertrans Driver-App ist
eine mobile Anwendung, die den Fah-
rer digital an das Transportmanage-
mentsystem Intertrans anbindet. Der
Transportauftrag ist automatisch in der

Wer suchet, der findet

Die Sharehouse GmbH & Co. KG zeigt
auf der Transport Logistic ein neues
Feature: Wer Lagerflache bendtigt, hat
nun auch die Moglichkeit, auf der Platt-
form Gesuche zu verdffentlichen. Logis-
tikdienstleister konnen mit konkreten
Angeboten darauf reagieren. »Wir ent-
wickeln die Plattform kontinuierlich
weiter und sind stolz, sie passend zur
Messe um ein weiteres Feature erganzt
zu haben« sagt Jorg Klopper, Geschafts-
fiihrer des Berliner Start-ups. Vor einem
Jahr als Onlinemarktplatz fiir Lagerfla-
che mit einfacher Suchfunktion an den
Start gegangen, wurden zuvor unter
anderem die Filtermoglichkeiten ver-
feinert und eine Messaging-Funktion
eingerichtet. Ab Juni bietet Sharehouse
nun Nachfragern die Mdglichkeit, ihre
Gesuche direkt auf der Plattform zu
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App hinterlegt. Mit seinem mobilen
Endgerdt wie Smartphone oder Tablet
tibermittelt der Fahrer dann samtliche
auftragsbezogenen Informationen zur
Sendung, beispielsweise Gewichte,
Lieferscheinnummern, Standzeiten
und Ablieferbelege.

Intertrans eBooking ist eine Webpor-
tal-Losung, iiber die Angebote ange-
fordert oder Auftrage erfasst werden
kénnen. Alle relevanten Dokumente
eines Transportauftrags, zum Beispiel
Ablieferbelege, werden digital zur
Verfiigung gestellt. Das Webportal er-
moglicht einen einfachen Upload und
Download der Dokumente. So greifen
die Auftragsbeteiligten — Auftraggeber,
Spediteur, Transportdienstleister — je-
derzeit auf aktuelle Statusinformatio-
nen und Transportbelege zu.

Um die zunehmende Nutzung mobi-
ler Endgerdte im Abwicklungsprozess
zu beriicksichtigen, wurde die Integ-
ration der Software CATS (Computer
Aided Telephony Services) weiter-
entwickelt. Dabei handelt es sich um
ein Telefonie-Tool, das mit Intertrans
und Logistik-CRM in Echtzeit kommu-
niziert. Neue Funktionen erlauben,
dass ein Mobilgerdt als Nebenstelle
der bestehenden Telefonanlage zu-
geordnet werden kann. Damit erhalt
der Anwender nun auch mobil alle re-
levanten Informationen zum Anrufer
in Echtzeit.
Weitere Module sind ein Personalma-
nager und ein Fuhrparkmanager sowie
eine digitale Lagerverwaltung.

Halle A3, Stand 203/304

Jetzt auch mit Gesuchen: Die Plattform Sharehouse.

veroffentlichen, wenn sie anders keine
passenden Treffer erzielen. Damit will
es Sharehouse den Nutzern noch ein-
facher machen, passende Lagerflache
zu finden. Bisher konnten in einem
solchen Fall Anfragen zwar direkt an
die Plattformbetreiber geschickt wer-
den, die dann in ihrem Netzwerk nach
Anbietern gesucht und diese vermittelt
haben. Die neue Funktion soll die bei-
den Nutzerseiten jedoch noch einfa-
cher und schneller zusammenbringen:
»Wirwollen Suchende und Anbieter von
Lagerflachen direkt mitei-nander tber

unsere Plattform in Kontakt bringen,
anstatt als Vermittler dazwischenzuste-
hen, erklart Klopper.
Sein Modell nennt Sharehouse eine
Erfolgsgeschichte: Mehr als 400 Lo-
gistiker bieten mittlerweile ihre freien
Kapazitdaten in allen gdangigen Lager-
klassen {iber die Plattform an. In Sum-
me stehen lber 1,2 Millionen Paletten-
stellpldtze an mehrals 300 Standorten
zur Verfligung. Taglich kommen neue
Dienstleister und Lager hinzu, betont
das Unternehmen.

Halle A5, Stand 112
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»Bereit fur die Zukunft von morgen«.
Unter diesem tautologischen Motto
prasentiert die belgische Softwarespe-
zialistin Navitrans auf der Transport
Logistic wichtige Features ihrer neu-
en ERP-Software. Bei den Bausteinen
der jetzt auch in Deutschland, Oster-
reich und der Schweiz aktiven Unter-
nehmensgruppe handelt es sich um
Navitrans-Communication-Frame, -Dri-
ver-App, -Document-Management-Sys-
tem und -Business-Intelligence. Diese
sind Bestandteile von »Navitrans 13«,
der auf Microsoft Dynamics 365 Busi-
ness Central basierenden Komplettls-
sung fiir die gesamte logistische Unter-
nehmensressourcenplanung (ERP). Wie
Business Central als Nachfolgelosung
von Dynamics NAV respektive Navision

ldsst sich nach Angaben des Software-
hauses auch »Navitrans 13« einfach in
Anwendungen wie Office 365, Power
Bl, Flow und Power Apps integrieren
und konne dadurch finanzielle und
operative Logistikprozesse rationali-
sieren.

Fiir Managing Partner und Commercial
Director Stefan Dedrie ist die neue
Navitrans-Tochter in Deutschland als
Europas flihrende Logistikdrehscheibe
ein wichtiger Schritt der internationa-
len Firmenentwicklung: »Durch jahr-
liche Microsoft-Investitionen von tber
zehn Milliarden US-Dollar in laufende
Forschung und Entwicklung kdnnen
sich auch unsere neuen deutschen,
osterreichischen und Schweizer Kun-
den darauf verlassen, dass ihre IT-Sys-

Firmen auf der Transport Logistic

Navitrans auch in Deutschland

teme stets aktuell sind und sich voll
auf ihr eigentliches Kerngeschaft kon-
zentrieren.« Navitrans 13 ist eine mo-
difizierbare Standardanwendung, die
laut Anbieter technologisch stets wei-
terentwickelt wird; Funktionen fiir Stra-
Bentransporte, Luft- und Seefracht,
Intermodale Verkehre und Lagerver-
waltung lassen sich durch Schnittstel-
len ergdnzen. Diese ermoglichen wie-
derum eine Integration bestehender
Anwendungen und Systeme.
CEO der Navitrans Unternehmens-
gruppe und Geschéftsfiihrer der 2018
gestarteten Navitrans Deutschland
GmbH ist Heinz Helewaut. Den Ver-
trieb in Deutschland, Osterreich und
Schweiz verantwortet Walter Burk.
Halle A3, Stand 119
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Wanko setzt auf Praxis

Die Wanko Informationslogistik GmbH
zeigt auf der Transport Logistic Neu-
heiten ihres universellen Logistiksteu-
erungs-Systems und nimmt dabei ver-
schiedenste Branchen in den Fokus.
So verspricht der Der Software-Suite
Anbieter fiir Logistik im Bereich eCom-
merce {iberzeugende und praxisbe-
wahrte Lésungen fiir Same-Day-Delive-
ry. Dariiber hinaus gibt es Neuerungen
rund um das Lagerverwaltungssystem
Pramag. Die Systemeinfithrung kann
dank einer speziellen Implementa-
tionsfunktionalitdt wahrend des lau-
fenden Betriebes erfolgen, &hnlich
einer Produktionsanlage, die hoch-
gefahren wird, so Wanko. Damit sei
zu jedem Zeitpunkt der Umstellungs-
phase die zeitgerechte Auslieferung
gesichert. »Pramag enthélt eine Viel-
zahl von Standards, die konfiguriert
oder angepasst werden kdénnen, um
den optimierten, kundenspezifischen
Soll-Prozess zu realisieren« betont der
geschéftsfiihrende Gesellschafter des
Unternehmens Alexander Wanko.

Das Logistiksteuerungs-System von
Wanko besteht aus den Modulen Pra-

mag fiir die Lagerverwaltung, Pracar
fir die Tourenoptimierung und dem
integrierten Telematiksystem Prabord,
das die komplette Fahrerkommunika-
tion sowie das Erstellen der elektroni-
schen Abliefernachweise bis hin zur

automatischen Riickmeldung an die
Disposition tibernimmt. Umfangreiche
Branchenldsungen fiir Lebensmittel,
Bau, Handel, Dienstleistungen und

Produktion runden das Portfolio ab.
Halle A3, Stand A3.303/404

Wanko présentiert in Miinchen Praxislosungen fiir die komplette Distributions-

logistik.

Messenger fiir digitales Prozessmanagement in der Logistik

Die sdbn Solutions GmbH als Experte
fir digitales Prozessmanagement pra-
sentiert in Miinchen mit sdbn Global
Connect eine Lésung, um Menschen
effizient in automatisierte Abldufe
einzubinden. »Entlang der gesamten
Supply Chain unterstiitzen Software-
tools zur effizienten Prozessgestal-
tung dabei, Abldufe zu optimieren,
umzusetzen und abzusichern sowie
Durchlaufzeiten zu reduzieren, und
tragen somit zur Effizienzsteigerung
in der Logistik bei«, erklart Sebastian
Odrich, Geschéftsfiihrer der sdbn So-
lutions GmbH. Beim digitalen Prozess-
management handelt ist sich um die
zentrale Organisation, Optimierung
und Uberwachung von Verfahrensab-
laufen. Je mehr einzelne Prozesse in
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einem Betrieb anfallen, umso schwie-
riger gestaltet es sich, diese Teilvor-
gdnge zu ordnen und zu verarbeiten.
Hier kommt der Handyclient von sdbn
Solutions ins Spiel: Er soll dabei hel-
fen, alle relevanten Prozesse systema-
tisch zu erfassen, und bildet samtliche
damit einhergehenden Aktivitaten und
Entscheidungen in Echtzeit ab. Indem
die am jeweiligen Vorgang beteilig-
ten Personen {iber ihr Smartphone in
automatisierte Abldufe eingebunden
werden, schlieBt der Handyclient,
laut Anbieter als Erster seiner Art, die
Liicke zwischen menschlicher Interak-
tion und Systemkommunikation und
schafft Zustéande, die sich maschinell
verarbeiten lassen. Steht ein neuer
Task an, weist der Messenger die ent-

sprechenden Ansprechpartner direkt
zu, benachrichtigt diese und gibt Ent-
scheidungen weiter. Wahrend eines
Prozesses auszutauschende Nachrich-
ten und Antworten sind als gesicherte
und eindeutig definierte Textbausteine
in den verwendeten Systemen hinter-
legt und werden mithilfe des Clients
in der geforderten Eindeutigkeit wei-
tergegeben. So lassen sich laut sdbn
tiber das Tool eventuelle Verstdndi-
gungsprobleme l6sen, die durch die
Verwendung unterschiedlicher Spra-
chen und Interpretationsspielraum in
der Kommunikation entstehen. Als ein
Anwendungsbeispiel nennt das Karls-
ruher Unternehmen den Verbleib und
den Status von Waren.

Halle A3 an Stand 330F
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Die Dr. Malek Software GmbH zeigt auf
der Messe gemeinsam mit der Esys
GmbH unter dem Namen »Thermo-
dan« einen mobilen Datenlogger zum
Aufzeichnen von Temperaturwerten
in Transportbehaltern. Er ergdnzt die
Telematiklosung M3 Telematicware,
die damit nach Angaben des Dresdener
Unternehmens den in der Pharmalogis-
tik geforderten GDP-Standard erfiillt. Im
Empfangslager kann der Temperatur-
verlauf der gesamten Tour vollautoma-
tisch ausgelesen und per Gateway an
die M3 Plattform {ibertragen werden.
Die Neuheit ist in zwei Versionen liefer-

bar, die sich durch die Art der Daten-
Ubertragung unterscheiden. Zur Wahl
stehen Bluetooth 4.x mit einer Reich-
weite von bis zu zehn Metern und die
Long Range (Lora)-Technologie, mit
der die Daten mehr als 100 Meter weit
Uibertragen werden kdonnen. Nahert sich
der Datenlogger einem Gateway, wer-
den die Daten automatisch ausgelesen
und der cloudbasierten M3 Plattform
tibergeben. Dort werden die Daten den
jeweiligen Touren zugeordnet, auf Sen-
dungs- beziehungsweise Packstiick-
ebene archiviert und den Disponenten
zur Verfiigung gestellt. Der Thermodan

Firmen auf der Transport Logistic

M3 iiberwacht die Kiihlkette

deckt einen Temperaturbereich von -25
bis +75 °C. Die Losung erfiillt laut Dr.
Malek die EU-Richtlinie zur Good Dis-
tribution Practice (GDP). Der Datenlog-
ger verursache keine laufenden Kosten
und kdnne ohne feste Installation in
jedem Transportbehélter und auf jeder
Ladeflache untergebracht werden. Das
von der Esys GmbH entwickelte Gerat
funktioniert ortsunabhdngig und ohne
Netzspannung. Die eingebaute Batterie
hat nach Angaben des Herstellers eine
Standzeit von mehreren Jahren, bevor
sie ausgetauscht werden muss.

Halle A3, Stand 102

Intelligent Logistics als Losung des Fahrermangels?

GroBer kdnnte der Kontrast nicht sein:
In der Tourenplanung dominieren in-
telligente Logistiklosungen, mdglich
gemacht durch ibergreifende Digi-
talisierung, die gleichzeitig mit dem
wachsenden Fahrermangel kollidie-
ren. Abhilfe schaffen nach Uberzeu-
gung der PTV Group nur viele Ansdtze
gemeinsam. Intelligent Logistics steht
fiir die dynamischen Tourenplanungs-
losungen der Karlsruher, die uber
transparente Optimierung, Life Dispat-
ching und durchgdngige Planung der
gesamten Transportkette zur Losung
beitragen. Der Disponent kann so je-
den Fahrer und jede Ressource sinnvoll
und gleichzeitig effizient einsetzen,
kalkuliert mit exakten Mautkosten und
spart dabei Zeit, verspricht PTV.

Das Besondere am Life Dispatching ist,
dass die neu integrierte Business Logik
die vorab geplante Tour nur anpasst. Es
sei keine aufwdndige Neuplanung er-
forderlich, so PTV. Uber die eingebauten
Entwicklerkomponenten, die PTV xSer-
ver, wiirden sich Auftrdge schnell hin
und her schieben und neue Prioritdten
vergeben lassen. Die Integration des
PTV Arrival Boards sorgt fiir die ETA-An-
bindung, also eine exakte Prognose der
Ankunftszeit: Alle Beteiligten der Liefer-
kette erhalten parallel eine Notifikation,
wenn sich Tourendnderungen ergeben.

Der Routenplaner PTV Map&Guide
Internet prdsentiert sich mit einer voll
integrierten Losung zur Berechnung
von Massendaten: Der Zusatzdienst
Tender+ erlaubt eine professionelle
Angebotskalkulation fiir Logistik- und
Transportausschreibungen, so das
Softwarehaus. Mautszenarien ermog-
lichen zusdtzlich eine proaktive und
transparente Kalkulation zukinfti-
ger Mauterhdhungen europaweit auf
Landerebene. »Mit der Integration
historischer Verkehrsdaten und der
Anbindung von ETA-Funktionalitat fir
den Tag der Tour sind wir tatsdchlich
Vorreiter«, betont Gerold Lutz, So-

lution Director PTV Route Optimiser.
»Zukiinftig werden wir bei der Touren-
planung auch die Fahrzeugkosten von
heterogenen Fahrzeugflotten beriick-
sichtigen: Womdéglich ist der Einsatz
drei einzelner Vans giinstiger und in
stdadtischen Gebieten sinnvoller als
der eines 4o-Tonners?« Lutz resi-
miert: »Wir kdnnen keinen Fahrer-
mangel beheben. Aber wir sind dabei,
mit intelligenten Losungen die Welt
fur Disponenten planbarer und stress-
freier zu machen. Und damit schaffen
wir auch fiir die Fahrer eine bessere
Situation.«

Halle A3, Stand 401/502
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Beim Ausbau ihres Netzwerks stellt
die Logcoop Lagernetzwerk GmbH
ab sofort die vier Sparten Gefahrgut,
Lebensmittel, E-Commerce und palet-
tierte Ware in den Vordergrund. Ziel ist
es, bis Ende 2020 in diesen Bereichen
national und international flichende-
ckend vertreten zu sein. Um dies zu
erreichen, spricht das Netzwerk jetzt
gezielt Logistikdienstleister mit ent-
sprechenden Spezialisierungen an.
»Unser ibergeordnetes Ziel ist Wachs-
tum mit einem starken internationa-
len Fokus. Deshalb werden wir fiir die
einzelnen Lagerklassen separate Netz-
werke aufbauen, kiindigte Marc Pos-
sekel, Geschaftsfithrer der Logcoop
Lagernetzwerk GmbH, an. Dies sei auf-
grund der unterschiedlichen Produkt-
eigenschaften auch absolut sinnvoll.
So soll sichergestellt werden, dass

jeder Lagersuchende in seiner Region
Kapazitdten vorfindet, die den Anfor-
derungen seiner Ware entsprechen.
Fir eine deutschlandweite Fldchen-
deckung bedarf es 20 bis 30 Standor-
te pro Lagerklasse. International hat
sich Logcoop in Abhdngigkeit von der
jeweiligen Flache der Lander unter-
schiedliche Ziele gesetzt. »Die Nach-
frage nach Lagern in diversen europdi-
schen Staaten steigt. Dem mochten wir
natiirlich gerecht werden«, sagt Posse-
kel. Ganz oben auf der Agenda steht
der Netzwerkausbau in Frankreich, der
iberischen Halbinsel und UK.

Fiir die vier Sparten Gefahrgut, Le-
bensmittel, E-Commerce und palet-
tierte Ware wurden vier Arbeitskreise
gegriindet. Sie definieren die Min-
destanforderungen an Lager, die in
die Nischennetzwerke aufgenommen

Elli und ETA zu Besuch in Miinchen

Die Logistische Informationssysteme
AG (LIS) prasentiert in Miinchen ihre
zwei jlingsten Neuentwicklungen:
»Elli«, die Elektronische Ladeliste,
mit der sich Warenein- und -ausgén-
ge digital abbilden lassen, so-wie das
ETA Center, welches Transporte trackt
und Ankunftszeiten prognostiziert.
Neben den Kollegen des deutschen
LIS-Hauptsitzes werden in diesem Jahr
zum ersten Mal auch Vertreter des pol-
nischen und franzosischen Standorts
auf der Leitmesse fiir Logistik, Mobili-
tdt, IT und Supply Chain Management
zugegen sein. »Stift und Papier geho-
ren im Warenein- und -ausgang immer
mehr der Vergangenheit an. Mit Elli
prasentieren wir jetzt die elektroni-
sche Ladeliste«, erklart Magnus Wag-
ner, Vorstand der LIS. Uber das Tool
lassen sich nach Angaben des Greve-
ner Unternehmens die Prozesse beim
Hallenumschlag nicht nur miihelos per
Handy oder Tablet erfassen und abha-
ken, sondern auch direkt in Echtzeit an
die Disposition libertragen.
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Logcoop setzt Fokus auf branchenspezifische Lagernetzwerke

werden. Im Lebensmittelbereich miis-
sen beispielsweise die IFS-Standards
erfiillt werden und E-Commerce-Lager
missen tber eine addquate IT mit der
moglichen Anbindung an Shopsyste-
me verfiigen. »In unseren Netzwerken
kann man sich auf eine hohe Dienst-
leistungsqualitdat verlassen. Darum
achten wir sehr darauf, dass hochs-
te Standards eingehalten werdeng,
verspricht Possekel. Zurzeit sind in
dem Lagernetzwerk nach Angaben
von Logcoop insgesamt mehr als 120
Standorte national mit tiber 3,15 Mil-
lionen Quadratmetern Flache verfiig-
bar. Uber 80 angeschlossene Logis-
tikdienstleister haben ihre Lager- und
Kontraktlogistikdienstleistungen ge-
bindelt.

Halle As, Stand 307/408

-

Mit Elli, der Elektronischen Ladeliste der LIS AG, kbnnen Warenein- und -ausgdn-
ge digital und in Echtzeit iiber mobile Endgerite erfasst werden.

Das jiingst entwickelte ETA Center er-
rechnet unter Berilicksichtigung der
Verkehrssituation sowie den einzu-
haltenden Lenk- und Ruhezeiten der
Fahrer die voraussichtliche Eingangs-
zeit von Transporten und Uberwacht
diese. »Ziel ist es, dass Speditionen
proaktiv ihre Kunden tber den aktuel-

len Zustell-status der Ware informieren

konnen, erklart Wagner.

Ebenfalls am LIS-Stand vertreten ist

Vertriebspartner Stoll Informationssys-

teme, dessen Produkte PortMaster, At-

lis und SecuSped zu begutachten sind.
Halle A3, Stand 209/310

Frischelogistik | 3-2019



Leichter Reefer-Container

Der niederlandische Container Anbieter von 45-Fu-Contai-
nern Unit45 bringt auf die Transport Logistic seine aktuelle
Neuheit mit, einen als superleicht bezeichneten dieselelekt-
rischen Kiihlcontainer. Er ist aus Aluminium und bringt nach
Angaben des Unternehmens rund 1200 Kilogramm weniger
auf die Waage als ein normaler dieselelektrischer Reefer-Con-
tainer. Weniger Taragewicht bedeutet direkt einen Anstieg bei
der maximalen Zulast, was multimodalen Anwendern einen
grof3en Vorteil verschaffe, so Unit4s. Der Container sei geeig-
net sowohl fiir Bahn- als auch Straentransport, Ro-Ro-Schiffe
und Binnenschiffe. Auf der StraBe sei der Container zusam-
men mit einem leichten Chassis nicht schwerer als ein Trailer,
auf der Schiene komme man im kombinierten Transport auf
ein Maximalgewicht von 44 ooo Kilogramm und damit 4000
Kilogramm mehr als im normalen Straentransport. Der Reefer
ist laut Unit45 hauptsdchlich fiir multimodale Einsatzzwecke
gedacht, bei denen die Bahn mit im Spiel ist. Das verwendete
dieselelektrische Aggregat habe einen 25o0-Liter-Tank einge-
baut, was mehr als ausreichend sei fiir Langstreckentranspor-

Firmen auf der Transport Logistic

Der neue Reefer-Container von Unit45.

te wie von Rotterdam nach lItalien, Spanien oder Osteuropa.
Unit4s5 bietet den Container auch in zwei Spezialversionen
an: einer fiir doppelstdckigen Transport und einen Zweikam-
mer-Reefer; auch eine Dreikammer-Version sei verfiigbar.
Halle B3, Stand 418

lir temperatursensible Giiter

Auf das technisch anspruchsvolle Geschéftsfeld der Verpa-
ckungen fiir temperatursensible Giiter hat sich die Ecocool
GmbH spezialisiert. Auf der diesjahrigen Transport Logistic
prasentiert der Hersteller aus Bremerhaven sein umfangrei-
ches Portfolio fiir die Kernmarkte Pharma und Food. Im Mes-
sefokus stehen Thermohauben fiir den Schutz temperatursen-
sibler palettierter Fracht vor externen Witterungseinfliissen
— insbesondere im Luftfracht-Bereich. Das Spektrum reicht
von der leichten und flexiblen Einweghaube Eco-Light iiber die
mehrwegfahige Losung Eco-Safe bis zu den Premium-Model-
len Eco-Safe+ und Eco-Safe++ fiir den Transport pharmazeu-
tischer Produkte. Ein Highlight im Segment der Datenlogger
ist nach Angaben von Ecocool der neue »Trackersense« Mehr-
weg-GPS-Logger mit multiplen Sensoriken. Er bietet Livetrack-
ing mit genauem GPS-Standort an und ibermittelt Temperatur,
Feuchtigkeit, Druck, Schock oder Beschleunigung beim Trans-
port. Eine weitere Produktneuheit im Ecocool-Portfolio sind
die Temperatur-Indikatoren der Marke »Freshcode«. Fiir das
Food-Segment prdsentiert Ecocool seine Kiihlverpackungen
fir den Online-Versand von Lebensmitteln. Mit dem Coolmailer
und dem neuen Smartcooler adressiert Ecocool Onlinehdnd-
ler, die in diesem Segment tatig sind oder einsteigen wollen.
Halle B2, Stand 210

Der Freshcode-Indikator wird durch Herausziehen eines Streifens
aktiviert und auf die Ware aufgebracht.
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Kaltetechnik und Kihlmobel

Calte fu
in Tschechien

Ur belgisches Brot

Das belgische Familienunternehmen La Lorraine setzt in seinem neuen Tiefkihl-Zentrallager in
Tschechien auf Giintner Highstore Kithler und Thermowave Plattenwarmetbertrager. Die Grof3-
backerei hat nordwestlich von Prag vorausschauend eine groziigige Infrastruktur geschaffen,
die Lagerflache flr eine im Vergleich zu 2012 verdoppelte Produktionskapazitat bietet.

mittelgroBen Stadt Kladno in der Region Mittelb6hmen

nordwestlich von Prag groe Summen in ein neues Tief-
kiihl-Hochregallager investiert. Der Standort nahe des Pra-
ger Flughafens und des Autobahnkreuzes D6 und D7 pro-
duziert jahrlich 8oooo Tonnen Tiefkiihl-Backwaren. Rund
400 verschiedene Produkte — siifes und salziges Gebdck
in »Bake-off«-Qualitdt fiir Supermaérkte, Hotels, Restaurants
und Cafés — werden von 700 Mitarbeitern nach IFS-Standard
hergestellt.
Vom Standort aus werden die Produkte in Gber zehn euro-
pdische und eurasische Lander exportiert, darunter Russ-
land, Serbien, Rumanien, Ungarn, Bulgarien, Kroatien und
die Tiirkei. Damit ist das Unternehmen einer der groBten
tschechischen Produzenten von Brot fiir den Einzel- und
Grohandel sowie die Gastronomie, zum Beispiel Restau-
rant-Ketten und Krankenhduser.

|_a Lorraine hat an seinem Produktionsstandort in der
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Das vollautomatisierte Hochregallager des Standorts ist
41 Meter hoch und 129 Meter lang. Der langgestreckte Si-
lobau mit Pultdach hat eine Grundflache von etwa 4000
Quadratmeter und die Kubatur betrdgt rund 169 ooo Kubik-
meter. Das Lager ist mit fiinf Hochregal-Reihensystemen fiir
16 000 doppeltiefe Euro- und Industrie-Paletten-Stellpldtze
ausgestattet. Aus Brandschutzgriinden ist im mannlos be-
triebenen Lager der Sauerstoffgehalt der Luft auf 15 Prozent
abgesenkt.

Schneller als vom HACCP-Standard vorgegeben

Das neue Tiefkiihllager kiihlt laut Glintner schneller als die
HACCP Hygiene-Anforderungen vorschreiben. Um eine ge-
schlossene Kiihlkette zu gewdhrleisten, sei es danach uner-
lasslich, dass die Kommissionierung bei Maximaltempera-
turen von 5°C innerhalb von 30 Minuten abgeschlossen ist
und auflerdem die Kerntemperatur der Ware im Lagerraum

BRALEY GALL
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Fiir das neue vollautomatISIerte Hochregallager von La Lorra/ne im tschech/schen Kladno lieferte Giintner Kiihler

und Plattenwdrmelibertrager.
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Die neun Highstore Application Luftkiihler im Tiefkiihl-La- Standardmdpig ist bei Giintner Highstore Application
gerraum stehen in 36 Meter Hohe oberhalb der Regalober- Luftkiihlern iiber eine Wartungstiir ein guter Zugang von
kanten auf einer Biihne. beiden Seiten des Luftkiihlers gewdhrleistet.

zwischen -15°C und -18°C liegt. Der durchschnittliche Zeit-  kiihlte Giintner Verfliissiger Flat Vario, Typ AGVH. An den NH.-
bedarf fiir Einlagerungs-, Kommissionier- und Auslagerungs-  Kreis ist iiber einen Thermowave Plattenwdrmeiibertrager TL
prozesse in Kladno betrdgt jedoch jeweils nur 15 Minuten, 400 TDFL mit 200 kW/h auch ein sekundérer Glykolkreislauf
betont der Kiltetechnik-Anbieter. Die Lufttemperatur liegt  fiir die Klimatisierung angeschlossen. Der PWU dient in der
sowohlim Lagerals auch in den Kommissionier- und Waren- ~ NH,-Anlage als Verdampfer. Die Olkiihlung der Kompressoren
ausgangsrdaumen bei -25°C. erfolgt tiber einen Thermowave TL 150 HDCL mit 60 kW/h.

Die Kilteversorgung des Lagerraums erfolgt, bedingt durch
die Raumldnge, nicht entlang der Regalgassen, sondern senk-
recht dazu. Die Lange des Raums wurde zu diesem Zweck
quer in neun Module unterteilt, die jeweils durch einen Giint-
ner CO, Highstore Luftkiihler mit 100 kW/h Kalteleistung ver-
sorgt werden. Die den Luftkiihlern gegeniiberliegende Wand
ist jeweils 34 Meter entfernt. Ein Anbau beherbergt Rdume zur
Kommissionierung und Bereitstellung des Warenausgangs.
Der Maschinenraum befindet sich neben dem Anbau zur Wa-
renauslieferung.

Anzeige

NH,-/C0,-Kaskade zur hocheffizienten
Kéalteversorgung

Die Kalteversorgung des Tiefkiihl-Lagers erfolgt liber eine
von Johnson Controls International gefertigte NH,-/CO,-Kas-
kaden-Kdlteanlage. Die CO,-Anlage arbeitet im tiberfluteten
Pumpbetrieb. Zur Tiefkdlteerzeugung dienen zwei frequenz-
geregelte CO,-Schraubenverdichter mit jeweils tiber 1 MW/h
Kalteleistung und einer Verdampfungstemperaturvon -35°C. Kbl und
Das Kéltemittel wird durch Pumpen zu den Verdampfern ge- ganz Europa Tiefkihitransport
fiihrt. Die gesamte CO,-Verrohrung sowie die Ventilstationen

Logistische Losungen fur
KUhltransporte durch

_

HSF Logistics ist der Spezialist in Sachen gekuhlter

sind auf dem Dach des Lagers installiert, was einen einfa- Lebensmittellogistik und damit verbundenen @
chen Zugang fir Wartungsarbeiten ermoglicht. Dienstleistungen wie feinmaschige Distribution,
Die beiden Kaltemittelkreise sind durch einen Kaska- Warehousing, Verpackungsvermietung und Warehousing
den-Warmeaustauscher voneinander getrennt. Es handelt Verpackungsreinigung. Wir bieten Ihnen

. . . . L in komplettes Paket, in dem alle Teile d
sich dabei um einen Rohrbiindelapparat zur Verfliissigung ein kompieties Faiet, in dem afe Tefle der @

. . . Logistikkette durch uns Gbernommen werden

und Verdampfung mit doppelter Verrohrung. Dieses Sicher- Kénnen. Die Sorge um das Endprodukt unserer
heitselement verhindert im Fall einer Leckage eine Stoff- Kunden ist der Ausgangspunkt unserer Verpackungsreinigung

. . . . . - . und -vermietun
mischung, denn Kéltemittel aus dem undichten Kreis kann Logistikdienstleistungen. ¢

nicht in den anderen Kreis eindringen, sondern nur in den

Rohrzwischenraum, in dem es identifiziert wird. %l{% HSF LOGISTICS

Die NH,-Kdlteanlage besteht aus drei frequenzgeregelten

Schraubenverdichtern mit jeweils tiber 8oo kW/h Kilteleis-
tung. Die Warmeabgabe an die Umgebung erfolgt liber luftge-
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Ein leistungsstarker Thermowave NH-Plattenverdampfer kiihlt den Glykolkreislauf fiir die Versorgung von Luftkiihlern (hin-
ten) und ein weiterer Thermowave Plattenwirmeaustauscher (vorne) versorgt die zentrale Liiftungsanlage fiir Biirordume.

Giintner und Thermowave
Wadrmeiibertrager

Die Abwdrme aus dem NH,-Verdampfer
wird Uber zwei Thermowave Platten-
warmeiibertrager (Enthitzer) auf einen
Glykolkreislauf tibertragen. Die Abwar-
me des ersten Enthitzers wird zur Hei-
zung der Biirordume eingesetzt. Uber
einen Thermowave TL 9o HDCL (75
kW/h) wird das Fundament erwadrmt,
um den Untergrund unter dem Tief-
kiihl-Lager dauerhaft frostfrei zu halten
und Bauschdden in der Bodenplatte zu
verhindern.

Die nicht nutzbare Warme fiihren vier
luftgekiihlte Giintner Verfliissiger Flat
Vario, Typ AGVH, mit jeweils 595 kW/h
Leistung an die Umgebung ab. Die Ver-
flissiger sind wegen der baubehordli-
chen Schallvorgaben als Sondergerate
konstruiert und weisen jeweils einen
Schallpegel von 50 dB(A)/10 Meter pro
Gerét auf.

Fir die Klimatisierung wird Propy-
lenglykol (ber einen Thermowave
NH,-Plattenverdampfer abgekiihlt.
Dieser Sekundarkreislauf sorgt tber
Guntner Luftkiihler Cubic Vario, Typ
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GGHN, fiir die Kuhlung der Korridore
und der Laderampen. Uber einen wei-
teren Thermowave Plattenwdrmeaus-
tauscher EL 9o ECCL (60 kW/h) zur
Kaltwassererzeugung (12/6°C) wird
eine zentrale Liiftungsanlage fiir Biiro-
rdume versorgt.

Giintner Highstore Application
Luftkiihler

Die neun Gintner Highstore Appli-
cation Luftkiihler im Tiefkiihl-Lager-
raum haben eine Leistung von jeweils
100 kW/h. Sie stehen in 36 Meter
Hohe oberhalb der Regaloberkanten
auf einer langsseitig durchgehenden
und begehbaren Biihne. Der Sauer-
stoffgehalt im Lager wird aus Brand-
schutzgriinden reduziert und betragt
hier oben nur 13 Prozent. Wartungs-
arbeiten werden daher unter beson-
deren Sicherheitsvorkehrungen durch-
geflihrt. Es miissen immer mindestens
zwei Personen anwesend sein und die
Arbeiten im Lager miissen nach 30
Minuten unterbrochen werden. Stan-
dardmafig ist Uber eine Wartungstiir
ein guter Zugang fiir Wartungsarbeiten

von beiden Seiten des Luftkiihlers ge-
wahrleistet.

Die Abtauung der Luftkiihler erfolgt
mit CO,-Heif’gas, das von zwei kleinen
CO,-Verdichtern von Bitzer zur Verfii-
gung gestellt wird. Aus Griinden der
Betriebssicherheit ist einer davon re-
dundant.

In den Kommissionier- und Warenaus-
gabe-Rdaumen wurden unterhalb der
Decken auf begehbaren Biihnen eben-
falls jeweils zwei Gintner Luftkiihler
Highstore Application mit 72kW/h
respektive 113 kW/h Kalteleistung ins-
talliert.

Der Aufbau des eigenen vollautomati-
sierten Tiefkiihl-Lagers hat sich bei La
Lorraine bewdhrt. Das Handling der
Paletten ist durch den automatisierten
Prozess einfacher als bei den vor der
Inbetriebnahme genutzten fiinf de-
zentralen, kleineren Lagern. Dank der
vollautomatisieren Materialfliisse im
Lager und der effizienten Kaltetechnik
konnten die erwarteten Einsparungen
umgesetzt und gleichzeitig Transpa-
renz, Verfligbarkeit und Durchsatz er-
hoht werden. «
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Sonderbau flir Pharmahandler

Die Gehe Pharma Handel GmbH setzt bei einer Ersatzinvestition in Nirnberg auf Tectocell-Kiihl-
zellen von Viessmann. Damit erziele sie ein Plus an Hygiene und Effizienz, so der Hofer Kéltetech-
nik-Anbieter. Das ist wichtig, schlief3lich wachst der Markt kiihlpflichtiger Arzneimittel laut Gehe
jahrlich zwischen sechs und zehn Prozent.

eine Kompromisse bei der siche-
‘<ren und schnellen Arzneimittel-

versorgung: Das ist der Anspruch
der Gehe Pharma Handel GmbH, die
bundesweit mit insgesamt 18 Niederlas-
sungen Uber 6500 Apotheken beliefert
— bis zu viermal taglich. Damit zwischen
Anspruch und Wirklichkeit keine Liicke
klafft, investiert Gehe laufend in neue
Services und natiirlich in die Prozesssi-
cherheit an den einzelnen Standorten.
Wie jiingst in Niirnberg, wo die komplet-
te Lagerlogistik umgebaut und auf den
neuesten Stand der Technik gebracht
wurde. Damit Arzneimittel perfekt ge-
kiihlt gelagert werden konnen, investier-
te der GroBBhandler in zwei neue Kiihlzel-
lenkomplexe von Viessmann auf Basis
der Kiihlzellen Tectocell Standard Plus
80 mit Wandstarken von 8o Millimeter.

Ergonomie und Effizienz

Beide Kiihlzellenkomplexe sind im
Rahmen des Ablauf-Layouts so ange-
bracht, dass das Kommissionierteam
von Gehe mit wenigen Handgriffen
die unterschiedlichen Arzneimittelpa-
ckungen in die Auftragsboxen packen
kann. »Dafiir haben wir die Frontseite
der einen Kiihlzellenlinie so mit einem
130 Zentimeter hohen und 50 Zentime-
ter tiefen Ausschnitt verandert, dass
das Transportférderband fur die Auf-
tragsboxen direkt unterhalb der Glas-
entnahmetiiren vorbeilaufen kann.
Durch diese uberhdngende Konstruk-
tion konnen die Schnelldreher im Sor-
timent besonders schnell in die Boxen
gelegt werden. Dieses fiir unsere Mitar-
beiter sehr ergonomische Konzept hat
sich bereits am Standort in Landshut

Die Schnelldreher unter den gekiihlten Arzneimitteln kénnen direkt aus der Kiihlzelle in die Transportboxen konfektioniert werden.

bewdhrt und daher haben wir es nun
auch fiir die Ersatzinvestition in Nirn-
berg gewdhlt«, erklart Thomas Merk-
le, Projektleiter Logistik bei der Gehe
Pharma Handel GmbH.

Auch der Kaltetechnikfachspezialist
des Pharmahédndlers, die Schrezen-
maier Kaltetechnik GmbH mit Sitz in
Schwerte, geht bei seinen Auftragen
keine Kompromisse ein und wahlte
daher erneut Viessmann als Projekt-
partner fiir die Sonderbauanforderung
der tberhdangenden Kihlzellen. »Wir
hatten gemeinsam mit Viessmann das
Projekt in Landshut erfolgreich umge-
setzt und waren uns daher sicher, dass
es auch in Nurnberg funktionieren
wiirde«, sagt der verantwortliche Pro-
jektleiter, Diplom-Ingenieur Dominik
Schrezenmaier.
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»Flr uns sind solche speziellen Wiin-
sche natiirlich immer eine besonde-
re Herausforderung, aber genau das
macht ja den Unterschied. Es zeichnet
uns als einen der fiihrenden interna-
tionalen Anbieter fiir Kithlsysteme aus,
dass wir natiirlich auch Sonderlosun-
gen umsetzen konnen, die individuell
auf die jeweiligen Bediirfnisse zuge-
schnitten sind. Dafiir stehen wir mit
unserem Projekt-Know-how bei Viess-
mann, erklart der zustandige Gebiets-
leiter aus dem Viessmann-Vertrieb,
Norbert Monger.

Die Montage der Kiihlzellen erfolgte
komplett Uiber Viessmann, sodass das
Team der Schrezenmaier Kéltetechnik
GmbH die fertig montierten Kuhlzel-
len in den Kaltekreislauf integrieren
konnte. »Dabei kam uns zugute, dass
wir die neuen Anlagen parallel zu den
bestehenden Zellen installieren konn-
ten, die alte Infrastruktur also wahrend
der Aufbauzeit weiter genutzt werden
konnte«, erklart Schrezenmaier. Im
Umkehrschluss bedeutete das aber
auch, dass beim Switch auf die neu-
en Zellen die Logistikablaufe komplett
verandert werden mussten. »Fiir die
Umstellung hatten wir ein Wochenen-
de Zeit. Das war zwar knapp, hat am
Ende aber gut funktioniert«, erklart
Niederlassungsleiter Gerhard Marx.

Ein Plus an Hygiene

Seine Kiihlzellen Tectocell Standard
Plus sieht Viessmann als prddestiniert
fur den Einsatz in der Pharmabranche,
denn sie sind besonders hochwarme-

Die Entnahme der Arzneimittel erfolgt iiber Glastiiren.

geddmmt und damit sehr energieeffi-
zient, als High-End bezeichnet der in
Hof produzierende Hersteller sie. Die
antimikrobielle Pulverbeschichtung
Smartprotec beuge Hygienerisiken vor,
das Gleiche gelte fiir den stufenlos
unterlappten Edelstahlboden. Fiir die
Kiihlzellen bei Gehe in Niirnberg wurde
hier die besonders starke Variante mit
einer Belastung von bis zu 4000 New-
ton und mit einer Rutschhemmung bis
zur R11-Klasse gewdhlt.

Die Regale der Kiihlzellen werden bei
Gehe in Niirnberg jeweils von der Riick-
seite her aufgefillt, was eine weitere
Sonderbauanforderung mit sich brach-
te. Damit die Mitarbeiter mit einem
Hubwagen voller Arzneimittel seitlich

Beide Kiihlzellenkomplexe sind begeh- und befahrbar, was die Bestiickung

enorm vereinfacht.
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in die Kiihlzellen einfahren konnen,
wurden die Kihlzellenbdoden innen
komplett schwellenlos ausgefiihrt, von
auBen ermdglichen Auffahrrampen
aus Edelstahl den schwellenlosen Zu-
gang. Vor der Neuinvestition hatte das
Team von Niederlassungsleiter Marx
die Kiihlzellen nur von vorne auffiillen
konnen. »Das war natiirlich deutlich
umstdndlicher, zeitintensiver und al-
les andere energieeffizient. Denn bei
jedem Auffiillvorgang waren ja die Roll-
laden geoffnet«, erklart er. Rollladen-
systeme gibt es in den Gehe-Kiihlzellen
in Nirnberg nicht mehr, in den neuen
Einheiten sind moderne Glastiiren ein-
gebaut. Im Komplex mit den Mittel- und
Langsamdrehern finden sich auch Re-
galschubfacher mit magnetisch schlie-
Benden Schubladen. »Auch das ist eine
deutliche Arbeitserleichterung, wenn
die Schublade sich wieder selbst ver-
schliefit und man nicht jedes Mal von
Hand nachpriifen muss, ob das Fach
auch wirklich geschlossen wurde«, so
Marx.

Kapazitat an gekiihlten
Arzneimitteln ausgeweitet

Das Konzept geht auf. Dank der beiden
jeweils 11 mal 4,60 Meter grofien neuen
Kiihlzellen von Viessmann konnte Gehe
die Kapazitat an gekiihlten Arzneimitteln
drastisch ausweiten. »Wir haben das Vo-
lumen gegeniiber friilher um ein Viertel
steigern kdnnen. Das ist enorm wichtig,
denn der Markt entwickelt sich rasant.
Der Bedarf an Arzneimitteln, die gekihlt
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werden miissen, steigt jahrlich um Werte zwischen sechs und
zehn Prozent, erklart Thomas Merkle.

Hochste Prozesssicherheit ist fiir Gehe und den Kaltetechnik-
fachspezialisten Schrezenmaier das Maf der Dinge. Deshalb
sind alle Kélteinstallationen redundant ausgefiihrt, sodass
im Falle des Falles ein System fiir ein anderes einspringen
kann. Damit zu jedem Zeitpunkt an jedem Lagerplatz in den
Kihlzellen der geforderte Temperaturbereich von 2 bis 8°C
eingehalten werden kann, sind beide Kiihlzellenkomplexe
mit jeweils sechs Verdampfern ausgestattet, die Kaltever-

In jedem Kiihlzellenkomplex sorgen sechs Verdampfer fiir
eine optimale Verteilung der Kilte.
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dichtung ist iber Frequenzumrichter gesteuert. Die Einhal-
tung des Temperaturbereichs wird fortlaufend iiberwacht.
»Hier vertrauen wir seit vielen Jahren dem Team der Schre-
zenmaier Kaltetechnik GmbH, die nicht nur sdmtliche Instal-
lationen fiir uns Ubernimmt, sondern auch das Monitoring
sowie die jeweils notigen Audits und Qualifizierungen wie
zum Beispiel nach den jeweils giiltigen GDP-Richtlinien der
EU fiir den Vertrieb von Arzneimitteln«, sagt Merkle.

Fiir Dominik Schrezenmaier und sein Team gibt es immer et-
was zu tun bei Gehe. Erst im Herbst nahm der Pharmahand-
ler in Rostock-Laage seine modernste Niederlassung mit
voll digitalisierter Lager- und Automatentechnik in Betrieb,
in weiteren Standorten steht in den kommenden Monaten
die Erneuerung der Kiihllogistik an. «

Kurzinfo Gehe

Das pharmazeutische Grohandelsunternehmen Gehe Pharma
Handel GmbH ist ein Tochterunternehmen von McKesson Eu-
rope. Aus 18 Niederlassungen beliefert es tdglich bundesweit
Apotheken mit Arzneimitteln. Uber die Apotheken-Kooperation
»gesund lebenk, die mit 2100 Mitgliedern und rund 60 Indus-
triepartnern stdrkste Apotheken-Kooperation Deutschlands,
unterstiitzt der Stuttgarter Pharmahdndler seine Kunden mit
Dienstleistungen im Apothekenmanagement und -marketing.

Anzeige

€ vom 04.06.2019 bis zum 07.06.2019
+ + + transport logistic in Miinchen
++ + Halle A5 | Stand 317/418

Erhohen Sie den
Digitalisierungsgrad
lhrer Supply Chain
auf timocom.de

sz TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS




Lager- und Regaltechnik

/entral und isoliert

Im erweiterten Zentrallager Wiefelstede der Edeka Minden-Hannover kommen tberwiegend Tore,
Tiren und Verladetechnik von Hormann zum Einsatz. Fiir die hier umgeschlagenen Lebensmittel
bestehen vier Temperaturzonen mit hohen Anforderungen an die Isolierung. Das spiegelt sich
unter anderem in den jeweils eingebauten Tor- und Verladetechniklésungen wider.

emperaturunterschiede von Uber
-|_60 Grad: Wahrend der Hitzewel-

le im Juli letzten Jahres gehorten
solche Werte im Edeka- Zentrallager in
Wiefelstede bei Oldenburg zum Alltag.
Wahrend die Luft im Tiefkiihlbereich
des vordrei Jahren um 67 000 Quadrat-
meter erweiterten Lebensmittellagers
auf -23°C heruntergekiihlt wurde, lie3
die Sonne die Aufentemperatur auf
immer neue Rekordwerte ansteigen.
Fiir solche Extremsituationen miissen
nicht nur die Mitarbeiter, sondern auch
die Gebdude gut geriistet sein.
Finf der rund 150 Verladestellen des
zur Regionalgesellschaft Edeka Min-
den-Hannover zugehorigen Tiefkiihl-
und Frischelagers grenzen direkt an den
Tiefkiihlbereich und wurden deshalb mit
spezieller Technik versehen. Am auffal-
ligsten sind die Thermo-Vorsatzschleu-
sen mit doppelwandigen, 8o Millimeter
dicken Sandwichpaneelen als Seiten-
wande. Die fiir Tiefkiihllager entwickelte
Ausflihrungist unterhalb der Ladebriicke
zusatzlich mit 8o Millimeter dicken Pa-
neelen isoliert. Als AuBenabschluss wird
ein warmedammendes Industrie-Sektio-
naltor SPU 67 Thermo eingesetzt.
Zu den positiven Nebeneffekten von Vor-
satzschleusen zdhlt, dass hier die Halle
bis an die AuRenwande voll nutzbar ist.
Das Hallentor schliefit dabei nicht auf
der Ladebriicke, sondern dahinter und
reicht bis auf den Hallenboden. Auf die-
se Weise ist die Toréffnung auch aufier-
halb der Verladezeit bestens isoliert. Zu
beachten ist allerdings, dass die Fahr-
zeuge im Bereich der Vorsatzschleusen
mehr Rangierfliche benétigen als vor
den herkémmlichen Toren, die bei Edeka
in Wiefelstede klar in der Uberzahl sind.

Dreiseitig aufblasbare
Torabdichtungen

Die Vorsatzschleusen vom Typ LHP 2
Thermo stammen ebenso wie fast alle
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Alle Verladestellen am Edeka-Lager sind mit Verladetechnik und
Industrie-Sektionaltoren von Hé6rmann ausgestattet.

ibrigen Tore und Tiiren sowie die ge-
samte Verladetechnik von Hérmann.
»Wir konnten bereits in den dlteren Ge-
bduden unseres Logistikstandorts mit
Hormann gute Erfahrungen sammeln
und waren mit den Produkten und dem
Vor-Ort-Service immer sehr zufrieden,
erklart Betriebsleiter Frank Sammann.
Zudem hatte auch der mit dem Bau
beauftragte Generalunternehmer das
ostwestfdlische Familienunternehmen
als Hauptlieferanten empfohlen. »Als
Komplettanbieter bietet Hormann gut
aufeinander abgestimmte Detaillosun-
gen«, bekraftigt Sammann.

Gut auf die librigen Komponenten ab-
gestimmt sind zum Beispiel die auf-
blasbaren Torabdichtungen vom Typ
DAS-3, die an fast allen Au3entoren fiir
eine energieeffiziente Verladung sor-
gen. Zwar herrscht nicht im gesamten
Gebdude sibirische Kilte, aber neben
dem Tiefkiihlsektor beherbergt das La-
ger auch noch Kihlbereiche fiir Obst
und Gemdiise (9 bis 10°C), Fleisch und
Wurst (o bis 2°C) sowie Feinkost (6 bis
7°0).

Die dreiseitig aufblasbaren Torabdich-
tungen passen sich den unterschied-
lichen LKW-Gréf3en an und verhindern

so weitestgehend das Eindringen von
Warme. Erst nach dem Andocken des
LKW und mit dem Offnen des Tores
blast ein Ventilator die Torabdichtung
um das Fahrzeug herum auf und dich-
tet damit den Laderaum binnen weni-
ger Sekunden vollstdandig ab, ohne den
Bewegungsbereich der Tiiren einzu-
schranken. Nach dem Verladevorgang
und dem Schliefen des Sektionaltors
ziehen sich die Kissen durch innenlie-
gende Spannseile und Gegengewichte
schnell wieder zuriick.

Auch bei den rund 150 Industrie-Sektio-
naltoren stand eine moglichst gute War-
meddmmung im Vordergrund. Hier fiel
die Wahl auf doppelwandige Stahl-La-
mellentore vom Typ SPU 67 Thermo, die
mit einer Bautiefe von 67 Millimeter den
Temperaturverlust an den Tor6ffnun-
gen minimieren. Die thermische Tren-
nung von Auflen- und Innenseite der
Stahl-Lamellen sorgt fiir mehr Energie-
effizienz und minimiert das Kondens-
wasser an der Torinnenseite.

Zudem sind die PU-ausgeschdaumten
Lamellen besonders robust, was auch
fuir die Torantriebe vom Typ WA 300 S4
gilt. Bei Edeka kommt die patentierte
Anflansch-Ausfiihrung zum Einsatz,
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die einfach auf der Federwelle mon-
tiert werden kann. Der an einer 4ooV
Wechselstrom CEE-Steckdose ange-
schlossene Antrieb arbeitet mit 24V
Gleichstrom anstatt — wie herkdmm-
liche Industrietor-Antriebe — mit 400
Volt Drehstrom. S4 steht fiir »Soft-Start
Soft-Stopp« und sorgt fiir einen ruhi-
gen und schonenden Torlauf, wodurch
sich laut Hormann die Lebensdauer
der Toranlage nachhaltig verlangert.

Bei Beschdadigung

schnelle Reparatur

»Tore von Hormann gehen nicht kaputt,
zumindest nicht ohne Fremdeinwir-
kung«, bestatigt Sammann. Im rauhen
Alltag komme es jedoch immer wieder
zu Beschddigungen durch eigene oder
fremde Mitarbeiter, sodass der re-
gionale Service-Partner von Hormann
regelmdfiig vor Ort ist. »Reparaturen
werden unverziiglich und zuverldssig
ausgefiihrt, wobei uns auch die Preise
und die Verfiigbarkeit der Ersatzteile
Uberzeugen, lobt der Betriebsleiter.

Die dreiseitig aufblasbaren Torabdich-
tungen passen sich den unterschied-
lichen LKW-Gréfien an und verhindern
so weitestgehend das Eindringen von
Wdrme.

Zum Gliick noch keine Erfahrungen
musste der gelernte Spediteur mit
den funf im Lager verbauten Feuer-

Lager- und Regaltechnik

schutz-Schiebetoren machen, die im
Brandfall die einzelnen Lagerbereiche
voneinander trennen. Zum Einsatz
kommen hier einfligelige T30 und
T9o Feuerschutz-Schiebetore, die im
Ernstfall ein Ausbreiten des Feuers
tiber verschiedene Hallenbereiche
verhindern. Sie schliefen bei Gefahr
automatisch und halten Feuer nach
Herstellerangaben mindestens 30 be-
ziehungsweise 9o Minuten stand. Als
Besonderheit verfiigt eines der Tore,
das als Brandabschluss der Werkstatt
eingebaut wurde, Uber eine integrierte
schwellenlose Schlupftiir, da hier kein
weiterer Platz flir eine externe Flucht-
tur vorhanden war. Dariiber hinaus
sind im gesamten Gebdude Hormann
Feuer- und Rauchschutztiiren aus Stahl
eingesetzt.

Unterschiedliche
Verlade-Philosophien

Eine weitere Besonderheit sind die
unterschiedlichen  Verlade-Philoso-
phien im Warenein- und Warenaus-

Anzeige

KUHLELEMENTE

Die Auswahl der richtigen Kuhlelemente

ist fundamental fur das Funktionieren lhres
Kuhlversandes. Die Experten von ECOCOOL bieten
Ihnen zu jeder Anforderung eine passende Losung:

Viele weitere Losungen fur den Versand
temperatursensibler Waren finden
Sie unter www.ecocool.de
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Hydraulische Vorschub-Ladebriicken von Hérmann gleiche

bis zur LKW-Lédefldche aus.

gang. Wahrend sich die 45 Uberla-
debriicken im Wareneingang an die
unterschiedlichsten LKW-Gréf3en an-
passen, wurden im Warenausgang 80
mechanische Klappbriicken montiert.
Diese bestehen aus robustem, korro-
sionsfestem Aluminium und kénnen
kleine bis mittlere Hohendifferenzen
ausgleichen. »Im Warenausgang set-
zen wir fast ausschlieBlich unsere ei-
genen, standardisierten LKW mit einer
fast identischen Ladehohe ein. Des-
halb brauchen wir in diesem Bereich
keine hydraulischen Vorschub-Lade-
briicken, erklart Sammann.

Ganz anders stellt sich die Situation
im Wareneingang dar, wo nur fremde
Fahrzeuge mit den unterschiedlichsten
MaBen andocken. Hier hat sich Edeka
fiir hydraulische Vorschub-Ladebriicke
vom Typ HTL entschieden, die aufgrund
ihrer Lange grofie Hohenunterschiede
vom Rampenniveau bis zur LKW-Lade-
flache uberbriicken kdnnen. Das stu-
fenlose und zentimetergenaue Ausfah-
ren des Ladebriicken-Vorschubs iber
separate Bedientasten ermdglicht
selbst bei voll ausgelasteten LKW das
einfache und sichere Entladen. Das gilt
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besonders fiir Paletten, die am Ende
der Fahrzeug-Ladeflache stehen und
dadurch nur eine geringe Vorschubauf-
lage ermoglichen.

Fazit nach drei Jahren:

bewdhrtes Konzept

Fazit: Drei Jahre nach Inbetriebnah-
me des Zentrallagers Wiefelstede hat
sich das Konzept fiir Tiren, Tore und

n auch grof3e Hohenunterschiede vom Rampenniveau

Verladetechnik in der Praxis bewdhrt.
»Gemeinsam mit Hérmann haben wir
bei der Planung alle Besonderheiten
beriicksichtigt und kénnen mit der vor-
handenen Technik sehr effizient arbei-
ten«, sagt Betriebsleiter Sammann,
dessen Betrieb jahrlich mehr als drei
Millionen Rollbehdlter mit Lebens-
mitteln an etwa 500 Markte des Ede-
ka-Verbunds liefert. «

Im Warenausgang wurden mechanische Klappbriicken von Hormann montiert,
die im Gegensatz zu den hydraulischen Ladebriicken platzsparend aufSerhalb
der Tordffnung am Hallenboden verankert sind.
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Advertorial

der performance van von novotruck®

Kuahltransporter in neuster Technologie — immer ATP zertifiziert.

Fahrzeugisolierungen hei3en jetzt performance van — das beschreibt am besten die unglaubliche Technologie, mit der
wir MafBstébe setzen. Noch nie war der Transport von temperaturgeflihrter Waren so einfach und noch nie konnten Sie
Produkte so sicher transportieren.

Seit 2016 arbeiten wir an unserer Vision 20 20. Dabei steht 20 20 allerdings nicht fur das Jahr in dem wir eine neue
Fahrzeugvariante auf den Markt bringen. Vielmehr geht es darum, dass wir eine Temperatur von -20° innerhalb von
20 Minuten im Fahrzeug erzielen kdnnen. Nach der umfangreichen Erprobung bei unseren europaischen GroBBkunden
kénnen wir sagen — unsere Vision ist Realitat geworden.

Alle Fahrzeugisolierungen fertigen wir aus einer hochdichten und hochfesten Isolierung. Mit einen 20% Einsatz von
Recyclingmaterial entsteht auf einer vollig automatisierten Linie, in einer immer wieder reproduzierbaren Qualitat, ein
absolutes Qualitatsprodukt. Das unglaubliche daran ist, dass jedes Fahrzeug im Minimum eine ATP-A Prifung besitzt
und als Option auch als ATP-C Variante zu haben ist.

Was sie sehen ist eine perfekte weisse Oberflache — was sie sofort spiren ist die Unzerstérbarkeit. Was sich ergibt ist
ein perfektes Werkzeug, mit dem Sie lhren Transporter, gleich von welchem Hersteller, zu einem sicheren Ort fiir lhre
Produkte macht. Das werden nicht nur Sie langfristig schatzen — auch Ihre Kunden werden Sie fir diese Investition und
die resultierende Sicherheit Ihrer Produkte schéatzen.

Die EdelstahlistoB3leisten, die abgerundeten Kanten, die Verwendung allerbester Materialen so wie die spritzwasserge-
schitzte LED-Innenraumbeleuchtung sind bei uns Standard und ermdglichen eine leichte und hygienisch einwandfreie
Reinigung auch und besonders mit dem Hochdruckreiniger. Zusatzausstattungen fur die verschiedensten Branchen bieten
wir natlrlich ab Werk flr Ihren persénlichen performance van an.

Die Antirutschbeschichtung flir den Boden schiitzt Ihre kostba-
re Ladung und stellt weiterhin gleichmaBige Fahreigenschaf-
ten Ihres Transporters in besonderen Fahrsituationen sicher. t k /f/
Die Reinigung geht besonders leicht von der Hand, da Sie novo ruc

nicht irgendwelche ,Antirutschmatten aus dem Auto nehmen Part of the oh-Group

muissen und aufwendig von beiden Seiten reinigen und trock-
nen missen. Die Rutschfestigkeit des Bodens |hres perfor-

mance van ist als Standard entsprechend der UVV und genau
so langlebig, wie Sie es erwarten.

Unsere performance van — Fahrzeugisolierung ist bereits
heute voll und ganz auf die bestehenden und kommenden An-
forderungen elektrisch betriebener Fahrzeuge optimiert. Nicht
nur das wir durch steigende Anteile von recycelten Baustoffen
die Umweltbelastung des Gesamtfahrzeuges in der Lebens-
zeit deutlich und nachhaltig reduzieren, auch durch den hohen
Wirkungsgrad der performance van Isolierung senken wir den
Energiebedarf der Kélteanlagen signifikant. Fur elektrisch be-
trieben Fahrzeug bieten wir schon heute Kélteanlagen mit Spei-
cher auf der Basis von PCM (Phase Change Materials) an.

Spezielle Materialien. Die hochdichte Isolierung, die hochwer-
tigen, exakt zum Basisfahrzeug passenden Bauteile aus eigener
Produktion, der hohe Recyclinganteil sowie die einmalige, vol-
lig verschleissfreie und unzerstérbare Oberfliche. Genau das
ist die Basis eines jeden performance van. Ein groBartiges,
neues weil3/graues Finish, erméglicht durch einen Prozess auf
Computer gesteuerten Maschinen. Prazise gefertigte Rahmen
aus Edelstahl schitzen den Boden gegen Beschadigungen. Die
Oberflache aus einem Guss — ein neue Definition von Wasser- /
und Schmutzschutz.

: SpeckstraBe 2C
D-33775 Versmold

Telefon +49 5423 47 59 90

dialog@novotruck.eu




Kéltetechnik und Kithlmobel

Kiihlen, aber emissionsfrei

Der Vermieter Petit Forestier verwendet Neos 100 Kiihlaggregate von Carrier Transicold fiir seine
Zero-Emission-Strategie. Da die neuen elektrischen Kangoo-Transporter keine Lichtmaschine
besitzen, liefert eine autonome Lithium-lonen-Batterie den Strom ans Aggregat.

sche Neos 100 von Carrier Transicold als Kiihlaggregat

fir fiinf neue elektrische Renault Kangoo-Transporter
entschieden. Damit mochte der Anbieter von Kiihlfahrzeu-
gen seine Strategie ausbauen, Losungen zur Einhaltung der
verschadrften Abgasgesetze in Grobritannien zu schaffen.
Mit den neuen, mit vollelektrischen Neos-100-Aggregaten
ausgeriisteten Transportern will Petit Forestier als gutes
Beispiel in Sachen moderner, umweltvertraglicher Fahrzeu-
ge vorangehen. »Das elektrische Neos-Kdltesystem ist die
ideale Wahl, um ein echtes emissionsfreies Elektrofahrzeug
mit ausreichender Reichweite fiir die meisten innerstadti-
schen Verteilerverkehre auf die StraBe zu bringen«, sagte
Pat Skelly, Geschéftsfiihrer von Petit Forestier UK, bei der
Konzeptvorstellung. Ein entscheidender Faktor fiir die Neos
100 war ihre rein auf elektrisch erzeugte Energie beruhende
Architektur. Werkseitig soll das extra-diinne Aggregat von der
Lichtmaschine des Fahrzeugs angetrieben werden. Da die
neuen Kangoo-Transporter keine Lichtmaschine besitzen,
liefert eine autonome Lithium-lonen-Batterie den Strom ans
Aggregat. »Mit der Verwendung einer eigenstandigen Strom-
quelle fiir die Neos-Gerdte hat das Fahrzeug eine Reichweite
von etwa 110 Meilen, also ungefahr 170 Kilometern, und eine
Kiihlleistung von bis zu sieben Stunden, fiihrte Skelly aus.
»Wenn wir von den Fahrzeugbatterien Strom fiir die Kiihlung
abziehen wiirden, wiirde die Reichweite auf 60 Meilen oder
etwa 100 Kilometer sinken. Das reicht fiir unsere Einsatzge-
biete nicht aus.«

D er Vermieter Petit Forestier hat sich fiir die vollelektri-

Weniger als ein Kilogramm R134a

Die Neos 100 ist normalerweise in zwei Varianten erhdltlich
— slim und split. Petit Forestier hat sich fiir die besonders
flache Ausfiihrung entschieden. Die Monoblock-Konstruk-
tion trdgt damit auch zur Verbesserung der Aerodynamik

Anzeige

Richtig, das vollelektrische und extra-diinne Neos-100
Kiihlaggregat sieht man am Renault Kangoo kaum.

des Fahrzeugs bei. Dadurch, dass das vollelektrische Neos
100 bei Petit Forestier eine eigene Batterie besitzt, kann
auf einen vom Fahrzeugmotor betriebenen Kompressor ver-
zichtet werden. Das reduziert die Menge an Schlduchen,
Armaturen und Kéltemittel. Das Risiko von Undichtigkeiten
wird gesenkt und die Wartungsfreundlichkeit erhdht, be-
tont Carrier. Auch wichtig fiir Petit Forestier: Das schlanke
Neos-Aggregat verwendet ein Kdltemittel mit einem niedri-
geren globalen Erwarmungspotenzial (GWP). Es ist werksei-
tig mit weniger als einem Kilogramm R134a mit einem GWP
von 1430 befiillt. Dies ist ein um 50 Prozent niedrigeres GWP
als das Kaltemittel R452a aufweist und 174 Prozent weniger
als R4o4a-beides Hauptkéltemittel der Transportbranche.
Petit Forestier nutzt eines der fiinf Fahrzeuge als Vorfiihrwa-
gen, die restlichen vier werden fiir Langzeitversuche einge-
setzt. Urspriinglich als ideale Losung fiir die Londoner Ultra
Low Emission Zone (ULEZ) gedacht, haben auch Kunden in
den Zentren von Bristol und Oxford Interesse an den vollstan-
dig elektrischen Transportern. Petit Forestier plant daher, sein
Angebot in den kommenden Monaten zu erweitern. Ein gro-
Beres 3,5-Tonnen-Elektrofahrzeug und ein 18-Tonner

~rOMMIER y.
innovative solutions for trucks w. D D
Hohe Kompetenz

bei Verschlissen
fr Nutzfahrzeuge

W n ool

www.pommier.de
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sind ebenfalls fiir Ende dieses Jahres geplant. »Wir
wollen an der Spitze des umweltbewussteren Kiihl-
transports stehen«, erkdrte Skelly. »Dies ist einer
von mehreren Schritten, die wir unternehmen, um
Petit Forestier als Innovationstreiber bei der Verwen-
dung realistischer Alternativen zu fossilen Brenn-
stoffen zu positionieren. Wir wollen dazu beitragen,
schddliche Emissionen in unseren Stadten zu mini-
mieren. Die Unterstiitzung von Carrier Transicold bei
der Verwirklichung dieses Projekts war enorm. Sie
verstehen die Herausforderungen und moéchten uns

dabei helfen, echte Wirkung zu erzielen.« «
Carrier ist auf der Transport Logistic, Halle A6,
Stand 409.
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Seit Anfang Januar leitet Julius Neu-
mann die Region Mitte der Ludwig
Meyer GmbH & Co. KG. Am Standort
Friedrichsdorf ist er unter anderem fiir
die Prozessiiberwachung der operati-
ven Abldufe verantwortlich. Der 39-)dh-
rige verfiigt tiber mehr als zehn Jahre
Berufserfahrung in der Lebensmittel-
logistik. Nach seinem BWL- und Lo-
gistik-Studium war er zuletzt vier Jahre
lang bei einem hessischen Speditions-
unternehmen in leitender Position mit
Prokura tatig, das auf das Handling
temperatursensibler Giiter speziali-

Neuer Regionalleiter Mitte bei Meyer Logistik

siertist. Auf der Suche nach einer lang-
fristigen beruflichen Perspektive ent-
schied sich der Familienvater nun fir
Meyer Logisitk: »Ausschlaggebend fiir
meinen Wechsel war neben der viel-
seitigen Aufgabenbeschreibung vor
allem das Renommee, das Meyer in
der Frischelogistik geniefit«, erklart er.
In der Region Mitte stellt der Logistik-
fachmann sicher, dass alle operativen
Prozesse reibungslos verlaufen und
wirtschaftlich sind. Dariiber hinaus will
er den Wachstumskurs des Frischelo-
gistikers weiterfiihren.

Durchblick bei jeder Temperatur

Eben noch im Kiihlraum, danach im
Trockenlager: Schnelle Wechsel zwi-
schen unterschiedlichen Temperatur-
zonen fiithren dazu, dass die Glaservon
Schutzbrillen beschlagen. Die neue 3M
Securefit SF200 Food Schutzbrille soll
dies wirksam mit ihrem Premium-Be-
schlagschutz verhindern Sie ist ist da-
mit nach Angaben des Herstellers 3M
speziell fiir die Anforderungen in der
Lebensmittel- und Getrdnkeindustrie
ausgelegt. Die sogenannte 3M Premi-
um-Scotchgard Anti-Fog-Beschichtung

gewdhrleiste dem Anwender einen
hohen Beschlagschutz und jederzeit
klare Sicht, so das US-Unternehmen.
Auch die blauen Biigel der Schutzbril-
le haben ihren Sinn, sie sollen fiir eine
verbesserte Sichtbarkeit sorgen. Zu-
dem ist das Modell mit der patentier-
ten 3M Biigeldruckverteilungstechno-
logie ausgestattet. Sie optimiert laut
3M den Anpressdruck bei jeder Kopf-
grofle und soll so fiir angenehmen Tra-
gekomfort auch lber langere Zeitrdu-
me hinweg sorgen. Bei nur 18 Gramm

Neues aus der Kithlkette

Julius Neumann

Die 3M Securefit SF200 Food
Schutzbrille.

Gewicht weise die Schutzbrille einen

sicheren Sitz und einen guten Seiten-
schutz auf.
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COOLFLEX® - DAS TOR

FUR IHRE LOGISTIK

Das zweifliigelige isolierte Schnelllauftor
coolflex® mit flexiblen Torblattern ist die
patentierte Neuheit fir die Kohl- und Tief-
kihlwelt von coolit. Die innovative robuste
Konstruktion als Einzeltorldsung senkt lhre
Betriebskosten durch Energieeffizienz und
schafft einen zigigen, zuverldssigen und
sicheren Logistikablauf.

More than just doors
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Richtfest fiir neues Kiihne + Nagel Stammhaus in Bremen

In Anwesenheit des Biirgermeisters der
Freien Hansestadt Bremen Dr. Carsten
Sieling und des Mehrheitsgesellschaf-
tersderKuhne + Nagel-Gruppe Klaus-Mi-
chaelKithne wurde Mitte April das Richt-
fest fiir das neue August-Kiihne-Haus in
Bremen gefeiert. Etwa eineinhalb Jahre
nach der Grundsteinlegung ist damit
der Rohbau abgeschlossen. Der Neu-
bau deckt nach Angaben des Logistik-
konzerns den durch das anhaltende
Wachstum in allen Geschaftsbereichen
entstehenden zusatzlichen Flachen-
bedarf des Unternehmens in Bremen
ab. Es sollen Arbeitspldtze fiir rund 725
Mitarbeiter entstehen. Zudem soll die
Geschaftsleitung der deutschen Kiihne
+ Nagel-Organisation zukiinftig ihren
Sitz im August-Kithne-Haus haben. Die
Fertigstellung des Hauses ist fiir Ende
des Jahres geplant. Es befindet sich an
der gleichen Stelle, an der das im Jahr
1909 von August Kithne erworbene von
Kapffsche Haus stand, das im Zweiten
Weltkrieg vollstandig zerstort wurde.
DasimJahr1960 am gleichen Ort errich-
tete erste August-Kiihne-Haus musste
vor rund zwei Jahren dem Neubau wei-

Vielfaltige Kiihllésungen

Die European Van Company hat sich auf
die Fertigung von Nutzfahrzeug-Aufbau-
ten aus Polyester und Aluminium fiir
Kiihltransport und Trockenfracht spe-
zialisiert. Das Unternehmen aus Briigge
hat eine grof3e Bandbreite an Koffern fiir
Transporter sowie an Isotherm-, isolier-
ten und tiefkiihlgeeigneten LKW-Auf-
bauten entwickelt, die laut Hersteller
auch die anspruchsvollsten Rechtsvor-
schriften erfiillen. Unter der Marke Po-
lyvan bieten die Belgier zum Beispiel
die Freezebox (FB3) an, einen leichten
Koffer fiir gefrorene Giiter. Er wird als
kompletter Aufbau oder als Bausatz ge-
liefert. Dank seines Hinterrahmens aus
Aluminium und den selbstgefertigten
Flexolight Sandwich-Paneelen wiegt
die gesamte 4,2 Meter lange, 2,2 Me-
ter breite und 2,2 Meter hohe Flexibox
laut European Van Company fertig nur
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Quelle: Kuehne + Nage
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Beim Richtfest in Bremen (von links): Karl Gernandt (Kiihne + Nagel International
AG), Ralf Miehe (Kiihne + Nagel Deutschland), Christine Kiihne, Klaus-Michael
Kiihne (Mehrheitsgesellschafter der Kiihne + Nagel International AG), Antje
Grotheer (Prisidentin der Bremischen Biirgerschaft), Holger Ketz (Kiihne + Nagel
Deutschland), Dr. Carsten Sieling (Biirgermeister der Freien Hansestadt Bremen)
und Walter Hellmich (Baugesellschaft Walter Hellmich GmbH).

chen. Das neue Gebdude verfiigt {iber
eine Bruttogeschossflache von circa
13500 Quadratmeter. Sein 44 Meter
hoher Turm markiert den Eingang zur
Bremer Innenstadt. »Fiir die deutsche
Kithne + Nagel-Organisation spielt der
zukiinftige Standort eine sehr bedeu-

859 Kilogramm, plus/minus
fiinf Prozent. Den K-Wert des
Koffers gibt der Hersteller mit
0,3W/m2K an. Die FB3 sei ide-
al geeignet fiir leichte Last-
wagen von 3,5 bis 5 Tonnen
und fiir Transporte im Tempe-
raturbereich von o bis -20°C.
Fiir den Frischetransport in
dieser Gewichtsklasse ist die
Frigobox konzipiert.

Fur etwas grofere LKW von
5 bis 7,5 Tonnen bietet Po-
lyvan die Frostbox (FB3i) an, die ideal
fur den Tiefkiihl-Transport palettierter
Giiter sei.

Um leichte Nutzfahrzeuge mit einem
isolierten  Innenausbau auszustat-
ten bietet die European Van Compa-
ny ATP-gepriifte Bausdtze der Distri-
cool-Serie. Die hygienische und leicht

tende Rolle, denn hier befindet sich
unter anderem das Zentrum weltweiter
Seefrachtaktivitditen — der wichtigsten
Geschéftssparte des Unternehmensg,
erklarte Holger Ketz, Vorsitzender der
Geschéftsleitung von Kithne + Nagel
Deutschland.

Beispiel fiir einen mit dem Districool-Bausatz
ausgestatteten Transporter.

zu reinigende Konstruktion ist in drei
Ausfiihrungen erhéltlich: FNA mit einem
K-Wert unter 0,7 W/m2K, FRC mit einem
K-Wert unter 0,4 W/m2K und Eco mit
EPS-Isolierung. Der Zusammenbau sei
einfach und auch schnell, nicht mehr
als 16 Mannstunden seien nétig, inklu-
sive Verklebung.
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Die Unternehmen Curzon Capital Part-
ners 5 LL (CCP 5 LL) und Barings Real
Estate haben 34 Logistikimmobilien
der Nagel-Group iibernommen. Die
Standorte in Deutschland und Déne-
mark werden im Gegenzug von dem
Lebensmittellogistiker langfristig an-
gemietet. »Die Nagel-Group hat einen
umfassenden  Modernisierungskurs
eingeschlagen. Teil unserer Neuaus-
richtung ist die Anpassung unserer
eigenen Assets, damit wir uns auf
unsere logistischen Kernkompetenzen
fokussieren kénnen«, macht Carsten
Taucke, CEO der Nagel-Group, deut-
lich. Das Unternehmen verfolgt einen
langfristigen strategischen Ansatz, um

sich auf die Herausforderungen des
Marktes einzustellen. Die Konsum-
gewohnheiten der Menschen dndern
sich zusehends und damit auch die
Produktionsprozesse der Lebens-
mittelhersteller. Als Bindeglied in der
Lieferkette will die Nagel-Group in der
Lage sein, logistische Prozesse schnell
und agil anpassen zu kénnen.

Das dazu passende Know-how zur wei-
teren Entwicklung der Logistikimmobi-
lien sollen die beiden Investoren ein-
bringen. CCP 5 LL, einvon Tristan Capital
Partners verwalteter Fonds, sowie der
Barings European Core Fund sind auf
Anlagestrategien fiir Immobilien spe-
zialisiert. Barings Real Estate verwaltet

Neues aus der Kihlkette

oder betreut weltweit ein umfangrei-
ches Portfolio an Immobilienanlagen.
»Uns ist es wichtig, dass die neuen
Eigentlimer Uiber nachgewiesenes Fach-
wissen verfiigen und unsere Standorte
langfristig weiterentwickeln wollen. So
konnen wir uns auf die Zufriedenheit
unserer Kunden und die Optimierung
logistischer Prozesse konzentrierenc,
erklart Taucke. Insgesamt wurden 26
deutsche Standorte und acht Gebdude
in Danemark auf die Investoren iber-
schrieben. Zusammen bieten die auf
Frischelogistik spezialisierten Stand-
orte eine Nutzflache von liber 260000
Quadratmeter. Uber den Kaufpreis wur-
de Stillschweigen vereinbart.
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Schmitz Cargobull nimmt neue Schaumpresse im Werk Litauen in Betrieb

Am 22. Mdrz wurde in einer offiziellen
Feierstunde die neue Schaumpresse fiir
die Herstellung des Isolationssystems
Ferroplast im litauischen Schmitz Car-
gobull-Werk in PanevéZys in Betrieb ge-
nommen. Mit der neuen Anlage erweitert
das Unternehmen die Produktionskapa-
zitdt von bisher 10 isolierten Fahrzeu-
gen auf 30 Fahrzeuge pro Tag. »Ob im
Lebensmitteltransport von Frisch- oder
Tiefkiihlware oder von sensiblen Phar-
maprodukten, die Kunden profitieren
bei dieser Kapazitatserweiterung nicht
nur von einer hoheren Flexibilitdt, die
sich unter anderem in kiirzeren Liefer-
zeiten auswirkt, sondern auch von mehr
Fahrzeugvarianten, die wir mit der neuen
Anlage noch landerspezifischer herstel-
len kdnnen, so Roland Klement, Chief
Technical Officer bei Schmitz Cargobull,
bei der Inbetriebnahme.

Im litauischen Werk werden neben
Sattelcurtainsider S.CS und Sattel-
koffer S.KO auch Motorwagenkoffer-
aufbauten M.KO fiir Motorfahrzeuge
und Transporter ab zwdlf Tonnen so-
wie Zentralachs-Koffer-Anhanger Z.KO
und Koffer-Anhdanger A.KO hergestellt.

Transthermos &dndert seinen Marken-
auftritt. Seit 1. Mai tritt der Tiefkiihllo-
gistiker, seit 2016 Teil der Nagel-Group,
als Nagel Transthermos auf. Als Zei-
chen der Integration prdsentiert sich
Nagel Transthermos kinftig auch in
dem Design der Nagel-Group. »Mit 20
Standorten und kontinuierlichem jdhr-
lichen Wachstum waren wir sehr be-
hutsam, Anderungen vorzunehmen,
die unsere Position auf dem Markt be-
einflussen konnten. Aber jetzt ist die
Zeit reif, den Zusammenschluss durch
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Bei der Inbetriebnahme in PanevéZys (von links): Alois Schmid, Managing Direk-
tor Firma Hennecke, Dietrich Zaps, Aufsichtsratsmitglied der Schmitz Cargobull
AG, Raimundas Petrauskas, Managing Director Schmitz Cargobull Baltic UAB,
und Roland Klement, Chief Technical Officer Schmitz Cargobull AG.

Die zusatzliche Kapazitdat der neuen
Schaumanlage laut laut Schmitz vor
allem fiir den weiteren Ausbau des Pro-
duktangebotes im Bereich Kofferauf-
bauten und -anhdnger genutzt. Die Mo-
torwagen-Fahrzeuge mit M.KO Aufbau
werden vorwiegend im City-Verteiler-

einen einheitlichen Marketingauftritt
deutlich zu machenx, erklarte Marcus
Hoffmann-Rothe, Geschaéftsfiihrer von
Nagel Transthermos, Ende April. Der
Eintrag im Handelsregister sei bereits
beantragt und werde in Kiirze abge-
schlossen. Gebaude, Fuhrpark und Ge-
schéftsausstattung sollen langfristig
auf den neuen Markenauftritt umge-
stellt werden. »Unsere Kunden kdnnen
sicher sein, dass diese Umbenennung
keine Auswirkungen auf unsere part-
nerschaftliche Zusammenarbeit hat.
Als Teil eines auf Lebensmittellogistik
spezialisierten Familienunternehmens,
das alle Temperaturbereiche bedienen
kann, ist Nagel Transthermos bestens
vorbereitet, um die Lebensmittelbran-
che wie gewohnt mit umfassenden
Services zu unterstiitzen, erklart Hoff-
mann-Rothe.

bereich und im Nahverkehr eingesetzt.
Gerade fiir diese Fahrzeugaufbauten lie-
fere die neue Schaumanlage noch bes-
sere Isolationseigenschaften, erkldrt
der Fahrzeugbauer. Der gebolzte Hilfs-
rahmen sorge flir Kompatibilitdt zu allen
fithrenden Motorwagenherstellern.

Transthermos bekennt sich zur Mutter

Die Geschaftsfiihrung von Nagel Trans-
thermos wird seit 1. Mdrz von drei er-
fahrenen Logistikexperten {ibernom-
men. Jiirgen Wirsing soll wie bisher die
Bereiche Spedition und Netzwerk wei-
terentwickeln. Marcus Hoffmann-Rot-
he verantwortet weiterhin die Berei-
che Administration und Personal. Neu
im Management ist Christian Berlin,
der als Geschiftsfiihrer die Bereiche
Kontraktlogistik und Vertrieb des Tief-
kiithllogistik-Spezialisten verantwortet.
Der gebirtige Schwede hat mehrere
Jahre in den USA gelebt und dort sein
Studium absolviert. Vor seinem Eintritt
bei Transthermos war der 34-Jahrige in
verantwortlichen Positionen bei Logis-
tikunternehmen in Deutschland und
China tatig. Zuletzt leitete er den Ge-
schéftsbereich »Road Liquid« der Im-
perial Logistics International.
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Neues aus der Kithlkette

Brambles sponsert Food Bank Leadership Institute

Brambles sponsert im Rahmen seiner
Partnerschaft mit dem Global Food-
banking Network (GFN) das Food Bank
Leadership Institute (FBLI). Das 2006
ins Leben gerufene FBLI ist die einzige
globale Veranstaltung, die Gemein-
den unterstiitzt, indem sie sich fir die
Nahrungsmittelriickgewinnung und Le-
bensmitteltafeln stark macht. Der finan-
zielle Beitrag von Brambles, Konzern-
mutter der Marken Ifco und Chep, ist fiir
GFN-Mitglieder eine Hilfe, dringend not-
wendige Schulungen bei Lebensmittel-
tafeln durchzufiihren und insgesamt de-
ren Effizienz zu steigern. Bislang haben

fast 500 Personen aus 63 Landern von
den Schulungen, dem Ideenaustausch
und dem Netzwerk unter Kollegen des
FBLI profitiert. Die diesjahrige Veran-
staltung fand vom 25. bis 27. Marz unter
dem Motto »One Network. Toward Zero
Hunger« in London statt. »Das FBLI wird
durch die grofiziigige Hilfe von Unter-
nehmenspartnern ermoglicht«, erklart
Dr. Craig A. Nemitz, Director of Field Ser-
vices bei The Global Foodbanking Net-
work. »Fiir die groBBartige Unterstiitzung
von Brambles sind wir sehr dankbar.
Seine Expertise, Wissen und evidenzba-
sierte Best Practices werden dazu bei-

Eiskalter Austritt aus BLL

Der Tiefkiihlkosthersteller Iglo hat
Anfang Mai angekiindigt, aus dem
Spitzenverband der deutschen Le-
bensmittelwirtschaft BLL (Bund fur
Lebensmittelrecht und Lebensmittel-
kunde e.V.) auszutreten. Grund fur
die Entscheidung sei eine fehlende
strategische Ausrichtung auf die Her-
ausforderungen der Zukunft der Bran-
che und die Vernachldssigung der
Bediirfnisse von mittelstdndischen
Branchenmitgliedern. »Im Zuge der
Debatte um eine Einfiihrung einer Le-
bensmittelkennzeichnung sind grund-
satzliche Defizite in der Ausrichtung
des Verbandes zutage getreten«, so
Antje Schubert, Vorsitzende der Ge-
schéftsfiihrung von Iglo Deutschland,
»s0 dass eine Mitgliedschaft unseres

Unternehmens nicht mehr sinnvoll
erscheint.« Das Unternehmen macht
seine Kritik an drei Punkten fest: Ers-
tens betreibe der Verband Symbolpo-
litik anstelle eines aktiven, europdi-
schen Gestaltungswillens. Zweitens
sieht Iglo beim BLL ein Verharren im
Gestern anstelle einer Mitgestaltung
von gesellschaftlichen Verdnderun-
gen. Und drittens wiirden kleine
Mitgliedsunternehmen kein Gehor
finden. So sieht Iglo in der aktuellen
BLL-Kampagne #Helden fiir Europa
nur Symbolpolitik, wenn gleichzeitig
bei der Lebensmittelkennzeichnung
eine rein nationale, deutsche Lésung
vorgeschlagen wird. Eine solche Ein-
zellésung bedeute fiir die Unterneh-
men im internationalen Kontext zu-

tragen, dass sich neue und noch junge
Lebensmitteltafeln schneller etablieren,
ihren Service ziigig ausbauen und mit
hochsten Qualitatsstandards arbeiten.«
Im Rahmen der FBLI-Veranstaltung 2019
moderierte Juan Jose Freijo, Global Head
of Sustainability bei Brambles, eine
Podiumsdiskussion. Zusammen mit
Referenten von Danone, Nielsen und
Walmart sowie anderen Unternehmens-
vertretern wurden jlingste Entwicklun-
gen, bewdhrte Praktiken und effektive
Ansdtze fiir aufkommende Probleme
diskutiert, um die Etablierung von Le-
bensmitteltafeln zu unterstiitzen.

sdtzlichen Verwaltungsaufwand, eine
hohere Kostenbelastung und einen
unnotigen Erkldrungsaufwand fiir de-
ren Vermittlung an die Verbraucher.
Generell sei der BLL in seinen konkre-
ten Aktivitdten darauf fokussiert, die
(Bestands-)Interessen der Lebens-
mittelindustrie ausschlieBlich zu ver-
teidigen und zu bewahren. Wesentli-
che gesellschaftliche Verdnderungen
wirden weder aufgenommen, noch
tbernehme der BLL als Sprachrohr
der Branche eine Gestaltungsposition
im Sinne einer gesellschaftlichen Ver-
antwortung der Lebensmittelindustrie
ein. Die BLL-Kultur sei zudem gepragt
von einer Art »Hinterzimmerpolitik«,
in der die groen Akteure die Ent-
scheidungen treffen.
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Froschelogistik

Coach Kl an
der Platte

Uber kiinstliche Intelligenz wird viel ge-
redet und geschrieben, zum Beispiel
auch in der Titelgeschichte dieser Aus-
gabe der Frischelogistik (siehe S. 6). Auf
der Hannover Messe Anfang April konn-
te man kiinstliche Intelligenz nicht nur
hautnah erleben, sondern sogar gegen
sie spielen. Und zwar nicht Schach oder
Go - sondern Tischtennis! Am Stand
der japanischen Automatisierungsex-
perten von Omron spielte Forpheus,
der nach Angaben des Unternehmens
weltweit erste und einzige Kl-basierte
Tischtennistrainingsroboter. Mit dabei
am Omron-Stand waren Leon Hintze
aus Hannover und Yuki Tsutsui aus Dus-
seldorf. Die 18-jahrige Yuki hat bereits
viele Wettkdmpfe fiir sich entschieden,
ist Bewohnerin des Deutschen Tisch-
tennis-Internats. »lch freue mich rie-
sig, auf der Hannover Messe aktiv und
personlich einen Blick in die Zukunft
zu erhalten und von Forpheus ein paar
Tricks gezeigt zu bekommenc, erkldrte
sie. »Uber kiinstliche Intelligenz zu le-
sen oder zu diskutieren ist etwas ganz
anderes, als wirklich auf eine kiinst-
liche Intelligenz zu treffen und sogar
Tischtennis mit ihr zu spielen. So kann
ich mir viel besser vorstellen, wie Robo-
ter und Menschen kiinftig miteinander
arbeiten und es auch anderen zeigen.«
Genau das will Omron neben der De-
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monstration der reinen Technik auch er-
reichen: Zu zeigen, wie eine neue Har-
monie zwischen Mensch und Maschine
aussehen konnte.

Auf der Messe zu sehen war bereits die
fiinfte Generation des Forpheus-Robo-
ters. Er erweckt die Kerntechnologien
von Omron Sensing & Control + Think
zum Leben, die natiirlich auch Teilande-
rer Exponate am Stand waren. Forpheus
ist mit einem Vision-System mit drei Ka-
meras sowie einer neuen Stereokamera
ausgestattet. Dies ermogliche es dem
smarten Roboter, die Bewegungen des
Balles und des Spielers besser zu erfas-
sen. Die fortschrittlichen Motoren und
Steuerungen von Forpheus reagieren in
Mikrosekunden, um h6here Geschwin-
digkeiten und Prézision zu erreichen
sowie Bdlle zuriickzuspielen, die der
Spieler mit groflerer Wahrscheinlich-
keit trifft. Diese konnen den Spieler
sogar tiberraschen, was das Spiel noch
spannender macht. Forpheus nimmt
alle Daten, die er uiber das Verhalten
des Spielers sammelt, auf und nutzt
erweiterte KI, um die Bewegungen des
Spielers vorherzusagen. Der Roboter
passt sein Spielniveau an das Niveau
des Mitspielers an und trainiert diesen
in Echtzeit mit niitzlichen Tipps und Rat-
schlagen. »Mithilfe Kl-gestiitzter und
personalisierter Coaching-Fahigkeiten

Lésst sich auch von ganz viel Politprominenz
nicht beeindrucken: der Kl-Tischtennistrai-
ner Forpheus.

sowie optimierter Ballsensorik und -vor-
hersage macht Forpheus jede Tischten-
nispartie zum Erlebnis. Zugleich zeigt
die Messeprdsentation auch: Mensch
und Roboter werden kiinftig keinesfalls
Rivalen sein, sondern neben- und mit-
einander arbeiten. Sie ergdnzen sich,
indem kiinstliche Intelligenzen und Ro-
boter aus menschlichen Interaktionen
lernen und helfen, das menschliche
Potenzial zu unterstiitzen. Wir méchten
Jugendlichen das Thema Kl spielerisch
ndherbringen, um so auch Beriihrungs-
dngste abzubauen«, verdeutlichte Dr.
Klaus Kluger, General Manager Central
Eastern Europe bei Omron.

Einen Erfolg konnte Omron auf jeden
Fall schon verbuchen: Beim Er6ffnungs-
rundgang auf der Hannover Messe ha-
ben die deutsche Bundeskanzlerin Dr.
Angela Merkel und ihr schwedischer
Amtskollege Stefan Lovjen den Stand
besucht und zeigten sich iiber die Fa-
higkeiten von Forpheus begeistert. <
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