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eit der ersten Ausgabe unserer Fachzeitschrift
Frischelogistik im Jahr 2003 hat sich am Layout
so einiges gedndert. Anfangs folgte die Optik
eher der von wissenschaftlichen Journalen,
die Texte waren lang, statt Fotos kamen als Ab-
bildungen oft Diagramme zum Einsatz. Schnell
entwickelte sich die Frischelogistik aber zu dem
Heft, das Sie auch heute noch kennen: Ein Fach-Magazin mit
redaktionellen Artikeln statt wissenschaftlicher Abhandlun-
gen, mit Anwenderreportagen und Nachrichten aus der Bran-
che. Und natiirlich mit Bildern. Denn der Volksmund weif3 zu
Recht, dass ein Bild manchmal mehr sagt als tausend Worte
— auch wenn der Wortjournalist das vielleicht nicht so ger-
ne horen mag. Dazu kommt, dass die Welt der temperatur-
gefiihrten Logistik von beeindruckenden Bildmotiven nur so
strotzt: Die endlosen Gassen der Hochregallager, die hygie-
nisch-sterilen Produktionshallen der Lebensmittelhersteller,
durch die lebendige Farbtupfer in Form von Apfeln, Steaks
oder bunt belegten Pizzen geférdert werden, oder die aero-
dynamischen Formen und praktisch designten Details der
Kiihlfahrzeuge — alle machen auch optisch viel her.
Mit dieser Ausgabe der Frischelogistik geben wir diesen
Bildern noch mehr Platz. Ebenso auch den Texten, unser
Layout wird noch luftiger und macht noch mehr Lust auf
das Lesen der Fachartikel. Denn das ist auch klar: Inhalt-
lich werden die Themen der Frische- und Tiefkiihlkette wei-
terhin so klar und konkret behandelt werden wie bisher.
Seien Sie neugierig auf die folgenden Seiten und begleiten
Sie gerne die weitere Entwicklung des Layouts mit Ihren
Kommentaren und Wiinschen — unsere »Lockerungsiibun-
gen« sind mit dieser Ausgabe noch nicht abgeschlossen!
Der Messe-Herbst ist aus bekannten Griinden in diesem Jahr
wie leergefegt, Anfang September wurde zum Beispiel auch
das etablierte Team Logistikforum abgesagt, das fiir den 24.
November geplant war. »Die Durchfiihrung ware nur mit sehr
groRen Einschrankungen fiir eine kleine Anzahl Besucher
und auch ohne Ausstellung moglich gewesen«, beschrei-
ben die Organisatoren die Auswirkung des Hygienekon-
zepts am Veranstaltungsort. Was fiir Veranstaltungen Ende
November gilt, wird fiir Veranstaltungen Anfang 2021 kaum
anders werden — Team kiindigt sogar sein nun fiir November
2021 geplantes nachstes Logistikforum mit der vorsichtigen
Warnung »soweit die Corona-Bedingungen es bis dahin zu-
lassen werden« an. Und wenn man ehrlich ist, kann man
tatsachlich kaum vorhersagen, wann Messen und Kongres-
se wieder wie gewohnt stattfinden konnen. Wer wie wir von
der Frischelogistik in diesen Tagen eine Planung fiir 2021
erstellt, hat also auch da noch viel luftige Liicken — anders
als im Layout sind sie aber von keinem wirklich gewiinscht...
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Das Bundesministerium fiir Arbeit
und Soziales (BMAS) hat jetzt neue
und umfassende SARS-CoV-2-Arbeits-
schutzregeln  (Stand: 10.08.2020)
veroffentlicht. Alle VDKL-Mitglieder
wurden {ber die neuen Regelungen
bereits ausfiihrlich informiert.

Die Vorschriften konkretisieren fiir den
Zeitraum der Corona-Pandemie erfor-
derliche ArbeitsschutzmaBnahmen fir
den betrieblichen Infektionsschutz.

Sie gelten fiir alle wirtschaftlichen Be-
triebsbereiche und daher auch fir die
gesamte Kiihl- und Tiefkiihllogistik so-
wie Zulieferbetriebe.

Betriebe, welche die technischen, or-
ganisatorischen und personenbezo-
genen Schutzmafnahmen umsetzen,
handeln rechtssicher. Zudem erhalten
die zustdandigen Aufsichtsbehdrden
der Lander eine bundesweite Grund-
lage, um SchutzmaBnahmen in den
Betrieben einheitlich beurteilen zu
kénnen.

Wir informieren Sie gerne

Der Verband Deutscher Kiihlhauser
und Kihllogistikunternehmen e. V.
(VDKL) ist ein Zusammenschluss
von Unternehmen, die im Bereich
temperaturgefiihrter Lagerung,
Distribution und Logistik tatig sind
(Logistikdienstleister, Industrie,
Handel, Zulieferer).

Der VDKL vertritt ca. 85 % aller gewerb-
lichen Kiihlhauser in Deutschland.

Frankische Strae 1
53229 Bonn

Tel. (02 28) 2 01 66-0
Fax (02 28) 2 01 66-11

info@vdkl.de
www.vdkl.de
WO K
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Neue Corona-Arbeitsschutzregeln

Die Regeln gelten u. a. fiir:

¢ Die Gefdhrdungsbeurteilung im
Unternehmen

e Klimatisch ungiinstige Raumbedin-
gungen

e Dienstreisen und Besprechungen

e Rickkehr zur Arbeit nach einer
Corona-Infektion

- News




Hohe Auslastung der VDKL-Kiihlhduser im 1. Halbjahr 2020 hdlt an

Mit 82,7 % durchschnittlicher Gesamt-
auslastung der VDKL-Kiihlhduser im
ersten Halbjahr 2020 hilt die bundes-
weit hohe Auslastung in Kiihlhdusern
an. ImJuni 2020 betrug die Auslastung
sogar liber 85 %.

Im Ergebnis sind das 1,8 % mehr beleg-
te Palettenpldtze als im Vergleichszeit-
raum 2019 (80,9 %) und 6% mehr als
im ersten Halbjahr 2018 (76,7%). Und
dies bei steigenden Gesamtkapazitd-
ten deutscher Kiithlhduser durch Erwei-
terungen und Neubauten.

Das Kolner Institut fiir Handels-
forschung (IfH) fragt bei den VDKL-
Kiithlhdusern monatlich die Plat-
tenbelegung in 14 wesentlichen
Produktgruppen ab.

Vor allem bei den Produktgruppe »Fi-
sche und Meeresfriichte« (plus 2,6 %) ist
der Lagerbestand gegeniiber dem Vor-
jahr gestiegen. Hier wurden fast 50.000
Euro-Palettenpldtze mehr belegt.

Nicht-Ernahrungsguter

Andere Ernéhrungsglter
3,7%

Backwaren

7.8% \

Frichte, Obst
6,3%

Kartoffelerzeugnisse
1,4%

Eiskrem /

17,1%

Pizza, Pasta
2,3%

Aber auch bei den Produktgruppen
»Allgemeine Tiefkiihlkost« (plus 1%),
»Schweinefleisch« (plus 1%) und

(inkl. Pharma-Produkte
und Tiernahrung)

Durchschnittliche

Palettenbelegung
Januar bis Juni 2020

Quelle: VDKL

Butter, Molkereiprodukte

3,8%

/
—

Rindfleisch
2,8%

Schweinefleisch
13,1%

Gefliigel, Wild, Lamm
4,3%

Fische, Meeresfriichte
13,2%

B

Allgemeine Tiefkiihlkost
15,9%

»Friichte und Obst« (plus 0,5 %) gab es
Zuwdchse.

VDKL unterstiitzt Forderung nach gewerblichen Ladezonen

Die aktuelle und neue StVO enthdlt
keine Neuregelung von Ladezonen,
obwohl es neben den Zusagen des Ver-
kehrsministers auch die ausdriickliche
Unterstlitzung der verkehrspolitischen
Sprecher der mafgeblichen Bundes-
tagsfraktionen dafiir gab.

Gemeinsam mit weiteren Verbdnden
wird der VDKL daher u.a. auf die Un-
verhdltnismafBigkeit der ausgeweite-
ten Halteverbotsregelungen und den
Verzicht auf die Anordnung von ord-
nungsgemdfien  Haltemoglichkeiten
fur gewerbliche Transportunterneh-
men (inkl. Kiihl- und Tiefkiihlspeditio-
nen) hinweisen.

Das Ziel ist es, dem Verkehrsministe-
rium (BMVI) deutlich zu machen, dass
die StVO eine praxistaugliche Ladezo-

nenregelung braucht, weil sie nicht nur
in der Paketbranche erforderlich ist,
sondern dem gesamten gewerblichen
Giiter- und Lieferverkehr nitzt. Mit

einer Online-Petition wird daher u.a.
durch den VDKL die Einfiihrung von
Liefer- und Ladezonen fiir die gewerbli-
che Nutzung gefordert und begriindet.

v




Kihlhausbau und -betrieb

KUHLKETTE

UNTER KONTROLLE

Fir die Einhaltung der Kiihlkette bei temperaturgefiihrten Transporten ist es wichtig, an der Ver-
ladestelle eine llickenlose Verbindung zwischen Gebaude und angedocktem Fahrzeug zu schaffen.
Mit der Torabdichtung »Eclipse« bietet die Rite-Hite GmbH ihren Kunden eine effiziente Losung.

uf dem Weg vom Her-
steller zum Verbraucher
besteht fiir temperatur-
empfindliche Waren oft-
mals die Gefahr, dass
die Kiihlkette unterbro-
chen wird. Sei es durch
mangelhafte Temperaturkontrolle im
Lager, unzureichende Kiihlung im
Transportfahrzeug oder zu lange Lage-

rung der Ware an der Laderampe. Im
tdglichen Warentransport ist die Ver-
ladestelle ohnehin ein kritischer Be-
reich. Geht es um temperaturgefiihrte
Lager, ist die Schnittstelle zwischen
Gebdude und Fahrzeug jedoch beson-
ders sensibel. Denn jedes Mal, wenn
sie fiir den Verladeprozess gedffnet
wird, besteht die Gefahr, dass mit teu-
rer Energie erzeugte Kilte entweicht

oder schéddliche Einfliisse von aufien
nach innen gelangen. Eine rundum
perfekt schlieBende Abdichtung ist
daher ein mafgeblicher Schritt zur
Einhaltung der Kiihlkette und Hygiene.
Dazu kann die innovative Torabdich-
tung »Eclipse« von Rite-Hite beitragen.
Die intelligente Kombination aus Pla-
nen- und Kissentorabdichtung sorgt
fiir eine konstant enganliegende Ab-

Die Schnittstelle zwischen Gebdude und Fahrzeug istim temperaturgefiihrten Lager besonders sensibel.

Frischelogistik | 5-2020
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Durch eine optimale Abdichtung der Verladestelle kann
kein Luftaustausch zwischen Gebdudeinnerem und

Aupenumgebung stattfinden.




Kihlhausbau und -betrieb

dichtung, sowohl entlang der Seiten
als auch uber die gesamte Dachbreite
des angedockten Fahrzeugs und sogar
in den schwierigen Eckbereichen.

Wirksamer Rundumschutz

Dank ihrer flexiblen Bauweise passt
sich die Eclipse nach Angaben des
US-amerikanischen Herstellers je-
der Tor6ffnung optimal an und funk-
tioniert zuverldssig in alle Richtun-
gen. Auf der Oberseite schlieit die
beschwerte Dachplane entlang der
gesamten Dachbreite des angedock-
ten LKW gleichmaRig ab, laut Rite-Hi-
te unabhdngig von dessen Héhe oder
Position. Die Anpassung erfolgt dabei
automatisch und bendtigt keinerlei
Zugseile. Auch bei heftiger Bewegung
des Aufliegers wdahrend der Be- und
Entladung entstehen keine Liicken,
betont das Unternehmen. Regenwas-
ser leitet die Dachplane seitlich ab und
macht damit zusatzliche Regenabwei-
ser liberfliissig. Das Kopfteil wird durch
duBerst widerstandsfahige Verschleif3-
elemente vor der Wucht des Aufpralls
eines heranfahrenden LKW geschiitzt.
Sollte ein Fahrzeug nicht exakt ando-
cken oder hoher sein als vorgesehen,
bewahren flexible Drehgelenke im Vor-
dach den Rahmen vor Beschadigung.
Eine exklusive Besonderheit der Ec-
lipse sind laut Rite-Hite die strapa-
zierfahigen mit Vinyl ummantelten
Kunststoffhaken an den vollstdndig
eindriickbaren Seitenteilen. Sie verlau-
fen entlang der kompletten Seite bis
hoch zur Dachabdichtung und schlie-
Ben die problematischen Liicken, die
an den Scharnieren der Fahrzeugtiiren
entstehen — ein Bereich, dervon vielen
herkémmlichen Torabdichtungen nicht
beriicksichtigt wird, wie der Hersteller
zu bedenken gibt. Nach Angaben des
Unternehmens kdnnen sich nicht ab-
gedichtete Liicken an den Scharnieren
zu einer 0,25 Quadratmeter groRen Off-
nung summieren, durch die viel Kalte
verloren geht und Witterungseinfliisse
sowie Schéadlinge in das Innere des Ge-
bdudes gelangen. Der Zugangsbereich
ins Fahrzeuginnere wird durch die
seitliche Abdichtung nicht behindert,
sodass die Verladung ohne Einschran-
kung durchgefiihrt werden kann. lhre
auBergewohnliche Robustheit verdan-
ken die Seitenplanen einem Gewebe
aus abriebfestem Durathon. Die spe-

mprpanE

»Eclipse« ist eine Kombination aus
Planen- und Kissentorabdichtung.

zielle Kornung der Gewebeoberfldche
soll den Haftwiderstand zum ange-
dockten Fahrzeug minimieren und so
vor vorzeitigem Verschleif3 schiitzen.

Auch in den kritischen Eckbereichen
liberzeugt die Eclipse mit cleveren
Losungen. In den oberen Ecken ver-
binden sich die Seitenplanen mit der
beschwerten Dachplane, um Liicken
zu verschlieflen, die gewdhnliche Tor-
abdichtungen offenlassen wiirden. Die
Verbindung funktioniert mit Hilfe inte-
grierter 3D-Gewebetaschen in den seit-
lichen Abdichtungen. Dort dringt die
Dachplane ein, wenn ein LKW andockt.
In den unteren Ecken der Torabdich-
tung werden offene Spalte, die sich
laut Rite-Hite zu einer Offnung von 0,50
Quadratmeter summieren kdnnen,
durch komplett eindriickbare Ecka-
bichtungskissen wirksam verschlos-
sen, sodass auch hier keine schadli-
chen Einfliisse eindringen kénnen. Die
Kissen bezeichnet das Unternehmen
als duBerst widerstandsfdhig gegen
das Abreifen durch andockende Fahr-
zeuge, sie kdnnen dank praktischer
Klettverschliisse einfach und sicher
montiert oder ausgetauscht werden.

Eine gewinnbringende Investition

Die auflergewdhnlichen Isolierungs-
eigenschaften der Eclipse bieten vor
allem der Frische- und Tiefkiihllogistik
enorme Vorteile, ist Rite-Hite liberzeugt.
Durch die optimale Abdichtung der Ver-
ladestelle kann kein Luftaustausch
zwischen Gebdudeinnerem und Aufen-
umgebung stattfinden. So werden kon-
stante Temperaturen im Bereich der

Verladestelle aufrechterhalten und mit-
unter hohe Energiekosten eingespart.
Die Eclipse schiitze auRerdem wirksam
vor Witterungseinfliissen wie Regen,
Wind und Staub sowie dem Eindringen
von Ungeziefer, Licht und Schadstoffen,
die empfindliche Ware verunreinigen
kénnen. Das trdgt zur hygienischen
Verladung von Lebensmitteln entschei-
dend bei. Ganz nebenbei kann sich
das Personal iiber verbesserte Umge-
bungsbedingungen und hoheren Kom-
fort freuen, was zu mehr Gesundheit
und gesteigerter Produktivitat beitragt.
Nicht zuletzt, so Rite-Hite, sprechen
auch die einfache Montage, der gerin-
ge Wartungsaufwand und der schnelle
Austausch von Einzelkomponenten fiir
die Eclipse als nutzbringende Losung.

Isolierte Verladeschleuse als
sinnvolle Erweiterung

Bei temperaturgesteuerten Transpor-
ten ergibt sich aus Sicherheitsgriinden
oftmals die Situation, dass die Tiiren
des Aufliegers erst gedffnet werden
diirfen, wenn der LKW vollstdndig an
der Verladestelle angedockt und abge-
dichtet ist. Je nach baulicher Situation
kann sich dies oftmals als schwierig
erweisen. Rite-Hite empfiehlt in die-
sem Zusammenhang den Einsatz von
isolierten Verladeschleusen in Kombi-
nation mit der Eclipse Torabdichtung.
Auf diese Weise lasse sich ein Gebdu-
de sinnvoll erweitern und die Aufrecht-
erhaltung der Kiihlkette perfektionie-
ren. Temperaturgefilhrte Fahrzeuge
konnen mit geschlossenen Hecktiiren
an die Schleuse heranfahren, die Tu-
ren werden erst in angedockter, abge-
dichteter Position gedffnet und wieder
verschlossen, ohne die Kiihlkette zu
unterbrechen.

Die Steigerung der Energieeffizienz ist
neben der Verbesserung von Schutz,
Sicherheit und Produktivitdat rund um
die Verladestelle ein Kernthema bei Ri-
te-Hite. Hierzu bietet das Unternehmen
ein breites Spektrum an intelligenten
Losungen. Fiir temperaturgefiihrte Be-
reiche hat Rite-Hite neben wirksamen
Torabdichtungen eine Auswahl gut iso-
lierter Torsysteme sowie Industrieven-
tilatoren, die das Klima in Gebduden
optimieren. Aufeinander abgestimmte
Verladesysteme, Sicherheitsbarrieren
und zahlreiche weitere Produkte run-
den das umfangreiche Programm ab. «

Frischelogistik | 5-2020



Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

RUNNER /VACH T RUNDEAUR

Der Kiesling Runner fiir einfaches Be- und Entladen bei Kithl- und Tiefkiihltransporten ist unterwegs
zur Vorflihrung. Er verfuigt Giber einen fiir Rollcontainer optimal ausgelegten Laderaum, (iber die
niedrige Ladekante ist ein bequemes, miheloses Laden und Einsteigen moglich.

nteressante Kiihlfahrzeuge fiir alle
Unternehmen, die ihre Filialen
und Verkaufsstellen taglich mit Fri-
schem oder Tiefgekiihltem belie-
fern, sind derzeit auf Vorfiihrtour.
Die Runner von Kiesling Kiihlfahr-
zeuge sind speziell fiir Transporte
mit Rollwdgen oder Rollcontainern
konzipiert und bieten Platz fiir sieben
bis elf Rollcontainer.

Die niedrige Bauweise, bedingt durch
ein spezielles Tiefrahmenchassis,
sorgt fir einen tiefen Einstieg in Fah-
rerhaus und Laderaum (circa 600 Mil-
limeter). Das spart dem Fahrpersonal
Kraft und erleichtert das Entladen von
Waren auf Rollen, erldutert der Fahr-
zeugbauer.

Fiir einfaches und schnelles Be- und
Entladen gibt es eine Ladeklappe, die
einfach zu bedienen ist und wahrend
der Fahrt am Heck hochgeklappt wird.
Wahlweise wird auch eine ausziehba-
re Rampe angeboten, die bei Nicht-
gebrauch unter dem Fahrgestell ein-
geschoben bleibt. Zum Entladen wird
die Rampe einfach ausgezogen, dank
Laufrollen geht dies ebenso miihelos,
betont Kiesling Sowohl Rollcontainer
als auch Eurokisten auf der Sackkarre
wiirden iber diesen Weg einfacher und
schneller abgeladen und ausgeliefert.
Rampe oder Heckklappe statt Lade-
bordwand bedeutet auflerdem weniger
Kosten bei mehr Nutzlast, ergdnzt der
Hersteller

Wendiges Gesamtkonzept

Als weitere Vorteile der Runner mit Tief-
rahmen nennt Kiesling, dass sich das
Gesamtkonzept mit dem tiefen Schwer-
punkt und die komfortable Einzelrad-
aufhdngung im Fahrverhalten positiv
bemerkbar machen. Trotz maximalem

Bei Kieslings Runner ist keine Ladebordwand nétig, eine ausziehbare Rampe oder
Heckklappe dientzum Entladen aller Waren auf Rollen.

Ladevolumen liege das Fahrzeug auch
bei voller Beladung gut auf der StrafRe
und bleibe im Stadtverkehr wendig.
Dank 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamt-
gewicht ist das Fahrzeug mit PKW-Fiih-
rerschein zu fahren, ein Fahrtenschrei-
ber ist nicht vorgeschrieben.

Niedrige Fahrzeuge wiirden dariiber
hinaus auch durch die geringere Luft-
angriffsflache iiberzeugen, die den
Kraftstoffverbrauch laut Kiesling spiir-
bar vermindert. Interne Feldversuche
hdtten fir die niedrigere Hohe von
30 Zentimeter eine Ersparnis von fast

zwei Litern auf 100 Kilometer bei einer
durchschnittlichen  Geschwindigkeit
von 95 km/h ergeben.

Alle Aufbauten sind fiir Tiefkiihltrans-
porte bis zu -18°C geeignet, nach
den Regeln des HACCP und ATP/FRC
vom Tiiv gepriift und serienmafig mit
hochwertigen Details ausgestattet,
wie Kiesling betont: einer Aluminium-
Bodenwanne, die stabil und absolut
flussigkeitsdicht ist, leichtgdngigen
Tirgriffe zur Einhandbedienung beid-
seitig, LED-Innenleuchten sowie mag-
netischen Tirfeststellern Easy Lock. <«

Vorfiihrung vor Ort

Das Kiesling Vertriebsteam ist derzeit mit den Vorfiihrfahrzeugen in unterschiedlichen
Ausstattungen unterwegs — Anfragen zur Vorfiihrung vor Ort an ekiesling@kiesling.de.
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AUF DEM NEUSTEN STAND

Temperaturiiberwachung, tberall, vernetzt und kostengiinstig? Diese eierlegende Woll-
milchsau will Sigfox erreichen und setzt dabei auf eine Funkibertragung im weltweit

lizenzfreien Ultra-Schmalband.

ie Unterbrechung von
Kiihlketten verringert
die Qualitdt und Haltbar-
keitsdauer verderblicher
Waren. Uberwacht man
sie konstant tiber loT-an-
gebundene Clouds, ist
man stets informiert, erfiillt alle Doku-
mentationsanforderungen und kann
sogar prdventiv eingreifen. Doch eine
solche Losung ist bisher primdr nur in
Kiihlfahrzeugen im Einsatz. Sie sind
ohnehin oft mit GPS-System ausge-
stattet und tiber Mobilfunkanbindung
fiir das Flottenmanagement mit den
Zentralen verbunden. Somit kann man
auch Temperaturwerte aus dem Kiihl-
fahrzeug tibermitteln. Was, wenn man
Kiihlbehélter in ganz normalen LKW
auf der letzten Meile mit oder gar ganz
ohne Trockeneis transportiert, um bei-
spielsweise Bdckereifilialen in soge-
nannten Cooltainern mit Torten zu be-

liefern oder wenn Privatpersonen ihre
Lebensmittel im Internet kaufen? Man
kann ja nicht in jeden Behdlter oder
gar jeder Kiihltheke ein Mobilfunkmo-
dem einbauen. Es wdre extrem auf-
wendig, zum einen die Systeme immer
wieder neu aufzuladen und zum ande-
ren die Sim-Karten und Tarife der un-
zdhligen Devices zu verwalten. Ganz zu
schweigen von den Roaminggebiihren
bei einer globalen Frischelogistik oder
Kosten fiir eine Satellitenverbindung
bei Offshore-Kiihlcontainern. Hinzu
kommen auch noch die Anschaffungs-
kosten pro Device; bei mobilfunkange-
bundenen Gerdten muss dabei auch
die Sim-Karte und der Sim-Karten-Le-
ser bezahlt werden.

Kosten fiir die loT Anbindung
miissen sinken!

Aus all diesen Kostengriinden gibt
es bislang keine kleinen Temperatur-

Vier Schritte zur responsiven Uberwachung der Lebensmitteltemperatur.

©

sensoren zu bezahlbaren Preisen, die
man Uberall hinlegen und montieren
kann, und die dann beispielsweise
alle zehn Minuten neue Messwerte —
bei Bedarf auch mit Geolokalisierung
— an zentrale Clouds ubermitteln.
Es ist im Gaststattengewerbe viel-
mehrnoch tblich, hdndisch Listen zu
fihren, um den Dokumentationsan-
forderungen der HACCP-Regelwerke
zu entsprechen. Und will man eine
wirklich sichere Information haben,
ob ein Gut richtig gelagert und trans-
portiert wurde, kommen farbverdn-
dernde Smart Labels zum Einsatz.
Diese signalisieren dem Empfanger
aber erst im Nachhinein, ob Grenz-
temperaturen tberschritten wurden.
Also erst dann, wenn das Kind schon
in den Brunnen gefallen ist. Gleiches
gilt fir Temperatur-Datenlogger. Auch
sie bieten nur die Dokumentation.
Nicht aber das kontinuierliche Moni-

Datenerfassung Kommunikation Datenverwaltung Ergebnisse und

*Sensoren Uberwachen = Sigfox-vVerbindung + Management der Visualisierung
Temperatur, Feuchtigkeit, (LPWA) Devices und = Daktenanalysen
Betruieb, Gewicht etc - Sichere Ubertragung von  Datenspeicherung «Webberichte

«Integrierte Daten und Warnhinweisen -+ Generierung von *Smartphone- oder
Kommunikationslogik « Geolokalisierung des Alarmen basierend Tablet-Zugang

+Leicht zu installieren &
mit eigener
Stromversargung
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toring liber zentrale Uberwachungs-
systeme.

GSM-Temperaturwdchter sehr
teuer

Gut. Es gibt selbstverstdandlich schon
GSM-Temperaturwdchter. Doch es
lohnt sich nur fiir hochwertige Ap-
plikationen, hunderte Euro dafiir an-
zulegen, einen Mobilfunkvertrag ab-
schlieBen und jedes Jahr die Batterie
zu wechseln. Fraglich ist zudem, ob
dann im Kithlraum die Netzanbindung
auch funktioniert, denn diese sind oft
hermetisch abgeschlossen. Anders he-
rum will man bei stationdren Systemen
auch keine Kabel verlegen oder zusatz-
liche Gateways nutzen. Maximal W-Lan
Anbindung ware ok. Doch reicht dieses
Netz bis ins Kiihlhaus hinein? Ein iiber-
all funktionierendes nahtloses und
drahtloses Online-Monitoring muss
also nicht nur deutlich giinstiger wer-

den, sondern auch gleichzeitig Deep
Indoor tauglich sein. Ein loT-angebun-
dener Smart Sensor muss zudem ein-
fach an jede Palette genagelt und in
jeden Behdlter gelegt werden konnen.
Zudem sollte er in der Kiihlkette nicht
nur tiber LKW- sondern auch Landes-
grenzen hinweg arbeiten und selbst in
Kithlhdusern und Kiihltheken zentral
online tiberwacht werden kénnen. Eine
Sendungsverfolgung XXL ist also gefor-
dert, mit der man nicht nur das Errei-
chen von Gates tracken kann, sondern
die Position und Temperatur zu jeder
Zeit erfasst und so die Frischelogistik
jederzeit optimieren kann.

Sendungsverfolgung XXL — mit
Temperaturmessung

Das Sigfox Netz, das sich derzeit welt-
weit im Ausbau befindet und das in
Deutschland bereits eine Netzabde-
ckung von {iber 86 Prozent erreicht

Qualitat und Hygiene

hat, hat es sich zur Aufgabe gemacht,
genau diese Herausforderungen zu
meisten. Das Ziel ist, eine wirklich be-
zahlbare loT-Connectivity von Senso-
ren und Aktuatoren zu ermdglichen,
die weltweit einsetzbar ist und die
extrem lange Batteriestandzeiten er-
moglichen. Angewandt auf die Frische-
logistik sind das Temperatursensoren
mit und ohne Geolokalisierung, die
eine Batteriestandzeit von bis zu zehn
Jahren und langer haben kdénnen, so-
dass man sie quasi so einsetzen kann
wie normale Thermometer in der Kiihl-
theke. Der einzige Unterschied ist,
dass diese nicht die Temperatur vor Ort
am Gerdt anzeigen miissen. Die Daten
werden vielmehrin einer Cloud geloggt
und kénnen so iber Smartphones oder
jedes andere Device, das sich mit dem
Internet verbinden kann, abgerufen
werden. Von der Cloud aus kann man
dann zudem auch automatisch Alarme

Anzeige

.

www.kuehllagerbau.implenia.com
Implenia Kihllagerbau aus Bielefeld
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Das Sigfox-Netz hat in Deutschland bereits eine Abdeckung von 86 Prozent. Den aktuellen Status in allen Weltregionen findet man

auf www.sigfox.com/en/coverage.

versenden, beispielsweise SMS, um
in Echtzeit Informationen erhalten. So
erfahrt man auch, ob die Kiihlraumtir
mal wieder offen gelassen wurde oder
man den LKW mdoglicherweise aus
der Sonne stellen sollte. Lebensmit-
tel- und Pharmahersteller, die fiir ihre
Kiihllogistik entsprechende Logistik-
dienstleister einsetzen, miissen sich
auch nicht auf die Speditionsangaben
verlassen, sondern konnen die Tem-
peratur ihrer Waren auf Gebindelevel
Uberwachen. Da zudem alle Daten in
der Cloud gespeichert werden kon-
nen, lassen sich iber langere Zeit auch
Big Data sammeln und auswerten,
um Muster zu erkennen und etwaige
Schwachstellen bei Produktdesign,
Warenhandhabung oder Transportmit-
teln aufzudecken.

Komfortabel und kostengiinstig

Warum ist das Sigfox-Netz aber so
gunstig? Es verwendet das weltweit
lizenzfreie Ultra-Schmalband - in
Deutschland liegt das im Frequenz-
bereich zwischen 868,13 und 869,525
MHz. Insofern mussten die weltweiten
Betreiber dieses Netzes keine Lizen-
zen ersteigern. Das Netz selbst beno-

tigt auch nicht so viele Basisstationen
wie Mobilfunknetze. Die Zellen errei-
chen in Stddten eine Reichweite von
3 bis 5 Kilometern auch durch Wande
hindurch und bis in den tiefsten Kel-
ler, iiber Land steigt die Reichweite
auf rund 30 bis 50 Kilometer. Uber See
hat man schon tausend Kilometer und
mehr gemessen, sodass man bei ent-
sprechendem Netzausbau zukiinftig
vielleicht auch Offshore-Kiihlcontainer
live mit Sigfox tracken kann.

Nur rund 2 Euro fiir das Funkmodul
Zudem ist auch die Verbindung zu den
Sigfox Basisstationen weniger kom-
plex, da es keinen Handshake gibt
und gesendete Daten dhnlich wie mit
einem Radioteleskop empfangen wer-
den. Dadurch fallen auch die Anforde-
rungen an die Funkmodullogik fiir die
smarten Temperaturwdchter entspre-
chend niedriger aus, sodass sie aktuell
schon fiir rund 2 Euro zu haben sind.
Mit zunehmendem Ausbau des Netzes
werden die Kosten noch weiter sinken.
Verbindungsentgelte muss der Anwen-
der zudem nicht beim Netzbetreiber
bezahlen. Er zahlt vielmehr den Preis
fiir sein Device und die Bereitstellung

Stromverbrauch runter, Betriebszeit rauf

Warum haben Sigfox-befdhigte loT-Sensoren einen so geringen Batterieverbrauch,
dass sie Batterielaufzeiten von zehn Jahren und mehr erreichen konnen, wenn sie auf
der anderen Seite eine solch hohe Reichweite haben und auch Deep Indoor tauglich
sind? Die meiste Zeit ist ihr Funkmodul im Tiefschlaf und kommuniziert nicht mit dem
Netz. Es sendet nur bei Bedarf oder bis zu 140 mal pro Tag und kann bis zu vier Nach-
richten zuriick erhalten. Das spart deutlich Strom gegeniiber Lésungen, die konstant
mit dem Mobilfunknetz verbunden sind. Ein Verbindungsaufbau ist auch nicht erfor-
derlich. Genauso wenig wie ein Handshake zum Wechsel der Zellen erforderlich ist.
Es wird einfach gesendet und die im Umfeld befindlichen Basisstationen des Netzes
empfangen alles, was gesendet wird. Das spart zusadtzlich Sendezeit und damit Strom.

~

der Cloud App. Lediglich der Device-
hersteller bezahlt die Kosten fiir sein
Device bereits beim Kauf der ID des De-
vices. Alles kann also auf einen schlan-
ken, kostengiinstigen Betrieb solcher
Services ausgelegt werden.

Auch Einmalverbindungen fiir
Gebinde
Es wird sogar eine Sigfox-Logik verfiig-
bar, die einzig beim Offnen eines Ge-
bindes eine Meldung absetzen kann.
Also Einmalverbindungen zum Internet
der Dinge fiir Einwegdevices wie Um-
verpackungen. Und diese Verbindungs-
logik zum Sigfox Netz soll dann nur
noch Cents anstelle von Euros kosten.
Das Sigfox-Netz ermoglicht also viele
neue niitzliche Services, beispielswei-
se auch Nachbevorratungsstrategien
fir Verpackungseinheiten in Grof3ki-
chen, bei denen gewisse Mindestbe-
stdnde immer bevorratet werden und
deren Inventur und Lagerbestiickung
nun vom Hersteller ibernommen wer-
den kann. Das Schlagwort hierfiir ist
Vendor-Managed Inventory und solche
MaBnahmen werden ergriffen, um Sup-
ply Chains insgesamt zu optimieren.
Das alles fiihrt zu einer erhdhten Pro-
duktivitdat durch weniger Verderb und
Ausschuss. Grund genug, sich diese
Technologie genauer anzuschauen und
passende Lieferanten fiir die eigene Fri-
schelogistik zu evaluieren. «
Klaus Hoffmann

Unser Autor...
Klaus Hoffmann ist Key Account Mana-
ger bei Sigfox Germany, Miinchen.
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OPTIMIEREN

Verpackung und Kennzeichnung

-UR DIE UMWELT

Jetzt bundesweit weitestgehend auf verpacktes
Bio-Obst und -Gemise zu verzichten, hat Rewe
Anfang August angekiindigt. Das jahrliche Ein-
sparvolumen an Verpackungsmaterial gibt der
Einzelhandler mit 290 000 Kilogramm an.

Is erster der vier grofiten Lebensmitteleinzel-
hdndler in Deutschland bietet Rewe bundes-
weit Bio-Obst und Bio-Gemiise weitestgehend
ohne Plastik oder mit verbesserter Verpackung
an. Das gab das Unternehmen Anfang August
bekannt. Durch die umweltfreundlichere Ver-
packungsgestaltung in mehr als 3600 Super-
markten spart der Handelskonzern nach eigenen Angaben
jahrlich 210000 Kilogramm Plastik sowie 80000 Kilogramm
Papier ein. Diesem Schritt vorausgegangen war ein »Un-
verpackt-Test« in Rewe- und Nahkauf-Mdrkten in Baden-
Wiirttemberg, der Pfalz und dem Saarland. Mit ihm wurden
wichtige Daten gesammelt, welche Auswirkungen der Verpa-
ckungsverzicht im Bio-Obst- und Gemiisesortiment hat.
Trotz der Corona-Krise und ihrer Auswirkungen auf die Super-
markte, Lieferketten und landwirtschaftlichen Erzeuger treibt
Rewe damit seine Plastikreduktionsstrategie weiter voran.
Das jetzt erstmals ein komplettes Teilsortiment umgestellt
worden ist, bezeichnete das Unternehmen als Meilenstein.
»Wir haben in den vergangenen Monaten wichtige Erkennt-
nisse gewonnen, bei welchen der 126 Bioprodukte wir ver-
antworten konnen, auf die Verpackungen zu verzichten. Bei
vielen anderen Artikeln ist uns der sparsamere Einsatz von
Materialien und die Entwicklung innovativer, umweltfreund-
licherer Verpackungsalternativen gelungen«, erklarte Peter
Maly, der bei Rewe als Geschéaftsfiihrer fiir den Vertrieb ver-
antwortlich ist. Wie bisher will Rewe die Erkenntnisse — wo
moglich — auch auf Obst und Gemiise aus dem konventionel-
len Anbau tbertragen. So werden etwa seit Kurzem gereifte
Avocados und Mangos nicht mehrin Schalen verpackt.
Ein Ergebnis des sechsmonatigen »Unverpackt-Tests« in
630 Markten im Stidwesten war, dass Rewe mit unverpack-
tem Bio-Eisbergsalat bundesweit zwar 3000 Kilogramm
Plastik jahrlich einsparen konnte. Durch die fehlende schiit-
zende Hiille wiirden aber im gleichen Zeitraum voraussicht-
lich 18,5 Tonnen Bio-Eisbergsalat derart an Frische und
Qualitat im Markt einbiiRen, dass sie unverkauflich werden.
Die diinnen Folien beugen mit einem sehr geringen Ressour-
cenverbrauch also effektiv der Lebensmittelverschwendung
vor. Erhohte Abschriften hat Rewe auch bei Bio-Broccoli ver-

Anderes Beispiel fir Verpackungsvermeidung: In Berlin und
Brandenburg testet Rewe bereits eine Variante fir frische
Krduter, bei der sowohl die trichterformige Plastiktiite (Sleeve)
als auch der Plastiktopf durch eine Recyclingpapierverpackung
ersetzt werden.

zeichnet, der ohne Folie schneller aufbliiht und an Frische
verliert. Hoch empfindliche Beerenfriichte sowie frische
Blattsalate wie Feldsalat, Rucola und Romanasalatherzen in
Bio-Qualitdt miissen ebenso geschiitzt in optimierten Ver-
packungen angeboten werden, was zum Beispiel bei Beeren
groBtenteils bereits umgesetzt ist.

Ein weiteres Ergebnis des Tests ist, dass unverpackt auch
verpackt fordern kann: In der Zeit, wo beispielsweise Bio-Ka-
rotten lose angeboten wurden, sank die Nachfrage danach
deutlich. Demgegeniiber griffen eine zunehmende Zahl an
Kunden nach den verpackten, konventionellen Mohren. Das
Verbrauchervotum ist somit bei Karotten klar pro Verpackung.
Dartiber hinaus weist Rewe darauf hin, dass der Handler
manche Rahmenbedingungen fiir Verpackungen nicht be-
einflussen kann. Eine Umstellung auf eine ressourcen-
schonendere oder umweltfreundlichere alternative Ver-
packungsart scheitere aktuell oft noch an den gegebenen
Moglichkeiten der Packstellen der Lieferanten, die erst in
entsprechende Anlagen investieren missen. Trotz Bereit-
schaft benotigen die Packbetriebe dafiir Zeit. Hiervon seien
auch viele Friichte wie Bio-Nektarinen und Bio-Kiwi betrof-
fen. Mit dem fortschreiten technischer und materialbezoge-
ner Innovationen werde sich auch der Anteil unverpackter
Naturprodukte sukzessive erhdhen, kiindigte Rewe an. <

13



Verpackung und Kennzeichnung

Uk DEN KOMFORT

Fortschritte beim Design wiederverwendbarer Einkaufsbehalter verandern Europas Markt fir die
Hauszustellung von Lebensmitteln und Click-and-Collect-Abholung, zeigt sich Adrian Dale vom
US-Verpackungsspezialisten Polymer Logistics in diesem Fachartikel iiberzeugt.

ie zunehmende Beliebt-
heit des E-Commerce im
Lebensmitteleinzelhan-
del bleibt ungebrochen.
Verbraucher verlagern
ihre Kaufgewohnheiten
weg von traditionellen
stationdren Geschéften hin zum On-
line-Handel. Heute sind die meisten
groflen Supermdrkte in ganz Europa
online prdsent, doch auch viele On-
line-Nischengeschéfte, die Produkte

von lokalen Lieferanten anbieten, rii-
cken in den Vordergrund.

Der Erfolg des E-Commerce im Le-
bensmitteleinzelhandel ist in ers-
ter Linie auf die Bequemlichkeit der
Kunden zuriickzufiihren. Viele Ver-
braucher, insbesondere solche mit
einem hektischen Leben, mo6chten
ihre Freizeit optimal nutzen und fin-
den es einfacher, ihre Lebensmittel
digital einzukaufen. Vor allem junge
Menschen in Ballungsraumen nutzen

besonders hdufig Online-Lebensmit-
teldienste. Diese Bevolkerungsgrup-
pe ist mit neuen Technologien wie
Smartphones und Apps vertraut, um
viele Aspekte ihres tdglichen Lebens
zu organisieren.

Die Corona-Pandemie hat in den ver-
gangenen Wochen und Monaten die
Nachfrage noch schneller wachsen
lassen. Die Notwendigkeit des Social
Distancing bedeutet, dass viel mehr
Menschen - viele, die bisher die Lie-

Der E-Commerce im Lebensmitteleinzelhandel
hat von Corona profitiert.




ferung nach Hause oder die Abholung
durch Click-and-Collect gemieden oder
nie genutzt haben - den Gang zum
Supermarkt vermeiden. Die gestiege-
ne Nachfrage wird nachhaltig sein und
auch nach Covid-19 erhalten bleiben,
da sich immer mehr Menschen an die-
se neue Art des wochentlichen Einkau-
fens gewdhnen.

Wir erwarten, dass der Markt fiir E-Com-
merce im Lebensmitteleinzelhandel mit-
telfristig weiter wachst. Laut einer Studie
von IGD wdchst der europdische Markt
fir Online-Lebensmittelkdufe bis 2023
um 66 Prozent und gewinnt 21 Milliarden
US-Dollar an Wert hinzu. Dies gilt fiir alle
grofien Lander, wobei Grof3britannien,
Deutschland, Frankreich, Italien und
Spanien ein besonders starkes Wachs-
tum verzeichnen. Die Herausforderung
fir Einzelhandler besteht also nicht in
einem Mangel an potenziellen Kunden,
sondern darin, E-Commerce mit Lebens-
mitteln kostengiinstig und effizient aus-
zubauen und gleichzeitig das bestmog-
liche Kundenerlebnis zu bieten.

Fortschritte im Bereich
wiederverwendbarer
Lebensmittelbehdlter

In Bezug auf ihr Online-Lebensmit-
telgeschaft haben Supermdrkte und
andere Einzelhdandler verschiedene
Geschaftsmodelle eingefiihrt, die auf
der Lieferung nach Hause oder der
Click-and-Collect-Abholung basieren.
Unabhédngig vom Vertriebsweg stehen
alle Einzelhdndler jedoch vor einer
Anforderung: sie bendtigen robuste
und gut gestaltete Behdlter — zum Zu-
sammenstellen des Einkaufs und fir

die platzsparende Zwischenlage-
rung und den sicheren Transport
zum Kunden oder zur ortlichen
Sammelstelle. Die Auswahl der
geeigneten Behdlter ist entschei-
dend, da sie einen grofien Einfluss
auf jeden Aspekt des Lieferprozesses
haben kann.

Beim Online-Einkauf wird der Markt fiir
wiederverwendbare Behalter haupt-
sachlich von faltbaren oder verschach-
telbaren Kisten dominiert. Diese miis-
sen leicht und dennoch extrem haltbar
sein, da sie fiir viele Fahrten an einem
einzigen Tag verwendet, in Lieferwagen
gestapelt und vom Laden nach Hause
oder zu einem Abholpunkt gebracht
werden miissen. Der Aufbau dieser
Behdlter ist das Ergebnis sorgfiltig
durchdachter Forschungs- und Ent-
wicklungsprozesse. Dabei verwenden
Entwickler softwaregesteuerte Techni-
ken wie die Finite-Elemente-Analyse
verwenden, um eine Vielzahl kleinster
Verfeinerungen vorzunehmen, die als
Ganzes erhebliche Leistungsvorteile
mit sich bringen.

Im Hinblick auf die Ergonomie ver-
bessern einfache Anderungen wie
Taschenhaken am oberen Rand des
Behdlters die Auftragserfiillung erheb-
lich. Tragetaschen lassen sich in den
Behdlter einhdngen, sodass sie offen-
gehalten werden und eine einfachere
und schnellere Warenauswahl durch
das Fulfilment-Team erméglichen. Grif-
fe an allen vier Seiten des Behilters
tragen ebenfalls zu einer bequemeren
Handhabung bei.

Durch einen festen Behalterboden wird
sichergestellt, dass verschiittete Fliis-

Verpackung und Kennzeichnung

Onlinehdndler benétigen robuste und
gut gestaltete Behdilter — zum Zusam-
menstellen des Einkaufs, fir die platz-
sparende Zwischenlagerung und den
sicheren Transport.

sigkeit nicht in die darunter liegenden
Behdlter dringt und deren Ware — also
andere Bestellungen — beschddigt. Die
Behdlter sind zudem mit perforierten
Wénden ausgestattet, um das Gewicht
zu reduzieren. Sobald sie leer sind,
lassen sie sich bequem verschachteln,
um den Stauraum zu minimieren.

loT fiir das Tracking von Behdltern
Derzeit sind der Verschlei® und das
Verschwinden von Lebensmittelbehdl-
tern ein schwerwiegendes Problem
im  E-Commerce-Lebensmitteleinzel-
handel, da einige Supermdrkte bis zu
1500 Behdlter pro Tag verlieren. Dies
summiert sich im Laufe der Zeit und
kann sich betrdchtlich auf die Renta-
bilitdt auswirken. loT-basierte (Internet
der Dinge) Tracking-Systeme fiir die E-
Commerce-Behdlter konnen Verluste
drastisch reduzieren und die Betriebs-
effizienz verbessern.

loT-Technik, die auf kleineren, kosten-
glinstigen und immer zuverldssigeren
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Sensoren basiert, ermdglicht die Riickverfolgung aller gelie-
ferten Behdlter, insbesondere derjenigen, die der Fahrer auf
dem Geldnde zuriickldsst, sodass sie zu einem spdteren Zeit-
punkt abgeholt werden kdnnen. Diese Technik kann auch zu
Verhaltensdanderungen bei der Verwendung von Home-Shop-
ping-Behdltern fiihren — und diese als wiederverwendbare und
nachhaltige Assets/Guter etablieren, anstatt als Wegwerf-Ein-
wegbehdlter. Fiir Zusteller kénnen Anreize geschaffen werden,
die sicherstellen, dass sie die Bestande verfolgen und zur Wie-
derverwendung fiir weitere Bestellungen nutzen.

Dariiber hinaus ist das loT dazu ausgelegt, nicht nur Verlus-
te beziehungsweise den Verschlei3 zu verringern, sondern
auch die Umgebungsbedingungen fiir Lebensmittel zu tiber-
wachen. Sensoren an den Einkaufsbehéltern fiir Privathaus-
halte stellen sicher, dass verderbliche Waren wédhrend des
Transports innerhalb der angegebenen Temperatur-/Feuch-
tigkeitsparameter bleiben und die Kunden in optimalem Zu-
stand erreichen — was ein zunehmend wichtiger Aspekt fiir
viele Verbraucher ist, die im Rahmen aktueller Nachhaltig-
keitsbedenken an der Devise »Lebensmittel vom Erzeuger
direkt zum Verbraucher« interessiert sind.

Lebensmittelbehdlter und ihre zukiinftige Verwendung
Welche Neuerungen, Techniken und Trends kdnnen wir im
Bereich Lebensmittelbehdlter erwarten, wenn der Markt
fiir Home-Shopping in den meisten Teilen Europas weiter
wdchst?

Das Design kundenspezifischer (Supermarkt-bezogener)
Behaélter wird eine wichtigere Rolle spielen. Per Definition
nimmt das Online-Shopping dem Nutzer das Erlebnis im Ge-
schaft und die damit verbundene Markenerfahrung. Fiir ein
Unternehmen, das sicherstellen mochte, dass seine Marke
bei seinen Online-Kunden ebenfalls im Vordergrund steht,
bietet das Aussehen, die Verarbeitung und die Qualitadt von
Mehrwegbehéltern sinnvolle Optionen.

Kundenspezifische Behdlter spielen damit eine groBere
Rolle, wenn es um das gesamte E-Commerce-Erlebnis geht
und darum, wie der Kunde den Einzelhdndler letztendlich
wahrnimmt. Dies ist einer der Griinde fiir die zunehmende
Verwendung natiirlicherer Behélterdesigns in Holzoptik,
insbesondere von Nischenunternehmen, die in den E-Com-
merce-Lebensmitteleinzelhandel eintreten und zum Beispiel
Behalter mit Bio-Produkten lokaler Lieferanten bereitstellen.
Zukinftige Behélterdesigns miissen auch den zunehmen-
den Einsatz automatisierter Lager beriicksichtigen, den Or-
ganisationen wie Ocado eingefiihrt haben. Diese Einrichtun-
gen setzen intelligente Roboter fiir die Kommissionierung
und Platzierung ein, um den Arbeitsaufwand zu verringern
und die Geschwindigkeit und Effizienz bei der Auftragsab-
wicklung zu erhohen. Hierflir sind wiederverwendbare Be-
halter, die robust genug sind, den Inhalt zu schiitzen und
mit Lagersystemen zu kommunizieren, fiir einen effizienten
Betrieb unerldsslich.

Auch die Nachhaltigkeit wird eine noch gréBere Rolle spie-
len. Wahrend die Umstellung auf Mehrwegbehélter wie
Kunststoffkisten dazu beitrdagt, Einwegkartons zu vermei-
den, mochten Verbraucher dennoch wissen, ob das zur
Herstellung der Behdlter verwendete thermoplastische
Polypropylen umweltvertraglich entsorgt werden kann. Von
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Beim Online-Einkauf wird der Markt fiir wiederverwendbare
Behdilter hauptsdchlich von faltbaren oder verschachtelbaren
Kisten dominiert.

Kistenherstellern und -lieferanten wird daher erwartet, dass
sie zusammenarbeiten, um effektive Recyclingprogramme
einzurichten, bei denen beispielsweise alte Behdlter von
Einzelhdndlern zuriickgekauft und geschreddert werden,
damit die Grundmaterialien fiir die kiinftige Behdlterpro-
duktion wiederverwendet werden kdnnen.
Polymer Logistics arbeitet mit vielen fiihrenden Supermark-
ten in ganz Europa zusammen, um mafigeschneiderte wie-
derverwendbare Einkaufsbehdlter zu entwerfen und herzu-
stellen, die sowohl die strengen Leistungsanforderungen
als auch die detaillierten Markenspezifikationen erfiillen.
Der Erfolg in diesem Bereich wird durch die Tatsache unter-
stiitzt, dass wir einen umfassenden Service anbieten, der
interne F&E- und Fertigungskapazitaten umfasst. Dies stiitzt
unser Know-how, mit Kunden im Einzelhandel zusammen-
zuarbeiten, um neue Ideen in noch kiirzerer Zeit auf den
Markt zu bringen. «
Klaus Lammers

Unser Autor...
...Klaus Lammers ist Managing Director CE bei Polymer Logis-
tics, Bonen.
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Transport und Logistik

AERZENSWARMER EISMANN

Eismann hat Anfang September einen voller Tiefkiihler ausgeliefert. Das ist noch keine Nach-
richt, aber die Fuhre ging an Sportreporter-Legende Werner Hansch und ging zuriick auf ein
medienwirksam abgegebenes Versprechen des Ex-Fufiballmanagers Reiner Calmund.

ersprochen ist verspro-
chen - das ist klar.
Darum sprang Ex-Fuf-
ballmanager Reiner
Calmund am 5. Sep-
tember in einen Eis-
mann-Lastwagen, um
mit den tiefgekiihlten Lebensmitteln
seinem alten Kumpel Werner Hansch
unter die Arme zu greifen. Der liebe-
voll »Trash-Opi« genannte legendédre
Sportreporter war durch seine Spiel-
sucht in die Schuldenfalle gerutscht
und hat Unterstiitzung nétig. »Wir hel-
fen unserem Freund Reiner Calmund
gern dabei, sein Versprechen einzu-
losen«, erkldarte Elmar Westermeyer,
Geschéftsfiihrer von Eismann, zu der
Aktion. »Ein Jahr lang wird Werner
Hansch nun mit unseren tiefgekiihlten
Lebensmitteln versorgt — eine Sorge
weniger flir die Sportreporter-Legen-
de.« Hansch war einst Sportreporter
bei WDR und Sat.1 Ran, lebte nach
eigener Aussage zuletzt nur noch von
200 Euro im Monat und nahm im Au-
gust als bis dahin édltester Kandidat
an der Reality Show »Promi Big Bro-
ther« teil.
In der Sendung hatte der ehemalige
Manager von Bayer Leverkusen Cal-
mund seinem Freund Werner Hansch
spontan seine Hilfe angeboten. Cal-
mund besuchte das »Big Brother«-
Haus zu Hanschs Geburtstag und ver-
sprach seinem in Schieflage geratenen
alten Freund, ihm unter die Arme zu
greifen. »Freundschaft bedeutet, dass
man nicht nur in guten Zeiten, son-
dern auch in schlechten Zeiten zuein-
andersteht, das ist wie in einer Ehex,
erklarte Calmund. Gesagt, getan. Am
Samstag stand Reiner Calmund piinkt-

Reiner Calmund (links) und Werner Hansch bei der via TV versprochenen TK-Kost-Hilfe.

lich zur Mittagszeit mit einem frisch
gefiillten Truck des Mettmanner Tief-
kithlexperten vor Hansch Haustiir in
Dortmund. Tomatensuppe als Vorspei-
se, Flammkuchen Elsdsser Art, Wiener
Mini-Schnitzel und Lasagne Bolognese
als Hauptgang und zum Nachtisch Va-
nilleeis »Big Choc Mandel« wanderten
vom Lieferwagen in Hanschs Kihltru-
he. »lch habe ihm ein Menii zusam-
mengestellt, das er mag. SchlieBlich
kenne ich seinen Geschmack«, er-
kldrte Calmund bei der Ubergabe. Ihm
selbst lief gleich das Wasserim Munde
zusammen: »lch bleibe auch gern zum
Essen, fligte er hinzu.

Die tiefgekiihlten Speisen und die Aus-
sicht auf ein ganzes Jahr Lebensmittel-
versorgung kamen bei dem Dortmun-
der TV-Promi gut an. »lch bin unendlich

dankbar dafiir, was Calli fiir mich tut.
Ich bin hier sehr gut versorgt worden
und das ist eine grofle Erleichterung
fir meine augenblickliche Lebens-
fiihrung«, sagte Hansch. Denn trotz
»Promi Big Brother«-Gewinn und Sieg-
pramie sind noch nicht alle Schulden
bezahlt. Er bedankte sich herzlich bei
Kumpel Calli und dem Unternehmen
Eismann und zeigte sich zuversicht-
lich: »Ich habe noch einiges vor, Pro-
jekte in der Pipeline. Ihr werdet noch
von mir hdren, auch im Zusammen-
hang mit Eismann«, kiindigte Hansch
an. Beruhigenderweise hilft Eismann
nicht nur der TV-Prominenz: Das Unter-
nehmen hat in der Corona-Zeit auch
schon vielen Krankenschwestern und
Pflegern geholfen und ihnen Gutschei-
ne geschenkt. «
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Lebensmitteltechnik und -produktion

VOM MEER
AUF DEN TI5SCH

Bewegungskompensierendes Wagen an Bord eines
Schiffes ist eine technische Herausforderung, die zu l6sen
viele Vorteile bringt, da das Uber- sowie Untergewicht der
Fischchargen das Prozessgeschehen beeinflussen kann.

b ein Wé&dgesystem
an Bord eines Schif-
fes von industriellem
AusmaB® oder eine
kleine Waage in der
Werkstatt — bei allen
Arten des Wiegens
gelten dhnliche Herausforderungen
hinsichtlich der genauen Massen-
kontrolle, die sich direkt auf Kosten
und Gewinnspanne auswirken. Neben
diesen Faktoren miissen Anwender
jedoch auch spezielle Anforderungen
hinsichtlich der Arbeitsumgebung be-

Einholen der Netze mit dem Fang.

achten. Vor allem das prdzise Wégen
an Bord eines Seefischereifahrzeugs
stellt aufgrund stdandiger Bewegungs-
schwankungen keine leichte Aufgabe
dar. »Zum einen sorgt der Seegang
dafiir, dass das Schiff schaukelt und
wankt. Zum anderen verursachen Mo-
toren, Seilwinden und dergleichen
zahlreiche Vibrationen in Zusammen-
hang mit den internen Oberwellenx,
erklart Michael Zimmermann, Regio-
nal Sales Manager bei Penko Enginee-
ring. Doch wie ldsst sich dieses Prob-
lem effektiv [6sen?

Die Fische werden nach
Gewicht in Kisten sortiert.

Auf die Technik kommt es an

Bevor der Fisch letztlich auf dem Teller
landet, durchlduft er eine Reihe logis-
tischer Prozesse. Bei allen spielt das
Gewicht eine zentrale Rolle. »Ob beim
Wiegen der einzelnen Fische, bereits
gefiillter Kisten oder ganzer Paletten
- speziell fur die Fischindustrie ent-
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wickelte Wd&dgesysteme ermoglichen
das Wiegen an Bord mit Ausgleich der
Wellenbewegungen und gewdhrleisten
so die schnelle und prézise Fischverar-
beitung«, flihrt Zimmermann an. Jeder
einzelne Teilabschnitt des Wiegever-
fahrens erfordert allerdings eine eige-
ne Herangehensweise und entspre-
chende Technik. Vor allem beeinflusst
das Uber- sowie Untergewicht der
Fischchargen das Prozessgeschehen.
Denn ungenaues Wiegen erhoht nicht
nur den Ausschuss, sondern sorgt zu-
dem fiir verspdtete Lieferungen sowie
einen potenziellen Verlust von Gewin-
nen.

Wirkungsvoller Ausgleich von
Bewegungen

Genaue Dosierungen sorgen neben
der Einsparung von Energie vor al-
lem fiir die schnelle und effiziente
Befiillung von Kisten. Durch eine
Unterdriickung der Motorvibrationen
ermoglicht es das bewegungskom-
pensierende Wdgen, duflere Einwir-
kungen auf das Schiff auszugleichen.
»Eine spezielle Messgeschwindigkeit
und die interne Auflosung des Wiege-
gerdtes sorgen hier fiir einen arith-
metischen Ausgleich. Dies bedeutet,
dass trotz der standigen Bewegungen
des Schiffes der Anwender das Ge-
wicht der Fische pro Kiste genau be-
stimmen kann, da keine Beeintrdch-

tigungen durch ein Schaukeln oder
Wanken existieren«, so Zimmermann.
Durch die Einwirkungen des Seegangs
auf das Schiff bewegt sich die Waage
nicht nur auf und ab, sodass sie ab-
wechselnd Be- und Entschleunigung
erfahrt, sondern sie neigt sich gleich-
zeitig um zwei Achsen. Neben der
automatischen Kompensation dieser
Faktoren passt sich das System an
mogliche Unterschiede in der lokalen
Gravitationsfeldstarke an. Zusatzlich
besteht die Konstruktion aus seewas-
serbestandigem und hermetisch ab-
gedichtetem Edelstahl, was den Ein-
satz auf dem Wasser ermoglicht. »Das
Verfahren arbeitet dabei so genau,
dass der Anwender den Wagevorgang
gemafl den gesetzlichen Bestimmun-
gen und internationalen Handels-
normen durchfiihrt«, erkldart der Wa-
getechnik-Experte. »Daneben besitzt
das System — basierend auf zahlrei-
chen patentieren Produktentwicklun-
gen — eine Bauartzulassung mit einer
Genauigkeit von 2500 d (0,04 %).« So
ist etwa die zusdtzliche Kontrolle bei
der Fischauktion tberfliissig, da der
Fischer schon auf dem Schiff genaue
Informationen {iber seine Fangmenge
erhdlt. Dies spare zum einen Zeit und
schaffe zum anderen einen entschei-
denden Wettbewerbsvorteil, so das
niederldndische Unternehmen mit
Hauptsitz in Ede.

Flachwaage, auf der der Fang in Eimern
verwogen wird.

Einsparungen durch intelligente
Technologie

Zuverldssige Wiegedaten stellen die
Basis fiir die chargenweise Dosierung
der gefangenen Fische dar. »In der Pra-
xis ermoglicht es ein bewegungskom-
pensierendes Wiegen, Chargen mit
einerfiirdiese Einsatzbedingungen ge-
ringen Fehlergrenze von ~o,5 Prozent
zusammenzustellen. Mithilfe indivi-
dueller Technik dosiert der Fischer die
Menge sorgféltig und reduziert gleich-
zeitig die Abgabe durch Ubergewicht,
filhrt Zimmermann an. Da der Fang in
den meisten Fallen direkt nach dem
Sortieren eingefroren wird, berechnen
Fischer die Groe der Gefrieranlage
mit der vom Kunden bestellten Menge.
Deshalb gilt es die Fischchargen genau
abzuwiegen — denn je genauer das
Gewicht, desto weniger Ubergewicht
existiert und es kann eine effiziente
Beladung der Tiefkiihler stattfinden.
Gefrierkapazitdten und damit einher-
gehende Mehrkosten lassen sich so
wirksam einsparen. Dariiber hinaus
bedeutet ein reduziertes Ubergewicht,
dass die Gefrieranlage weniger Ener-
gie benotigt. »Neben wirtschaftlichen
Einsparungen spricht diese Art des
Wiegens somit also auch fiir eine 6ko-
logische Nachhaltigkeit. Gleichzeitig
landet der Fisch fiir den Verbraucher
noch frischer auf dem Teller«, betont
der Wagetechnik-Experte. «
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

- LUVITO

Der Kochboxanbieter Hellofresh ibernimmt sieben Mercedes-Benz eVito mit Kithlausbau.
Der batterieelektrische Van bietet nach Angaben des Stuttgarter Herstellers auch fiir den Transport
von temperatursensiblen Produkten lokal emissionsfreie Losungen. Die aktive Kiihlung bendtige

nur eine kleine Zusatzbatterie.

atterieelektrisch angetrie-
bene Vans werden derzeit
selten mit individualisier-
ten Ausbauten in Verbin-
dung gebracht. Vor allem,
wenn es um den Transport
temperatursensibler Wa-
ren wie Lebensmittel oder Arzneimit-
tel geht. Warum das so ist? Die fiir die
Kiihlung bendétigte Energie ging bisher
zu Lasten der Zuladungsfahigkeit oder
zu Lasten der Reichweite. Als Anbieter
ganzheitlicher Systemlésungen ver-
spricht Mercedes-Benz Vans jedoch

genau fiir diesen Einsatzzweck eine L6-
sung zu haben: den eVito mit Kithlaus-
bau d