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ALLE ZEICHEN
AUF ERFOLG

it einem interes-
santen Fun Fact
gab Bjorn Reckhorn
Einblick in die Welt
asiatischer Mega-
konzerne: Nicht
jedes Tochterunter-
nehmen von Mitsubishi diirfe das welt-
beriihmte Logo der drei roten Diaman-
ten fithren, beispielsweise trage die
fur den Vertrieb der Transportkaltean-
lagen von Mitsubishi in Japan zustdn-
dige Firma es nicht. Das in Osnabriick
ansdssige Joint Venture von Mitsubishi
und Heifo, das fiir den Transportkalte-
vertrieb in Europa zustandig ist, habe
dagegen die drei Diamanten als Logo —
durch einen guten Draht zu den richti-
gen Kollegen der Konzernzentrale und
das Erfiillen aller erforderlichen Be-
dingungen fiir diese Marken-Auszeich-
nung, wie er beim Ortstermin Mitte
November stolz berichtete (siehe S. 6).
Das Firmenlogo sei eines der dltesten
Markenzeichen der Welt, schon 1870
wahlte Firmengriinder Yatoro lwasaki
den Diamanten als Symbol fiir Tradition
und Vertrauen fiir sein Unternehmen.
Drei der Kristalle stehen damit seit
tber 150 Jahren als Zeichen fiir Qua-
litat, Zuverldassigkeit und Service, so
Reckhorn. In seiner heute bekannten
Form wird das Logo bereits seit 1914
unverdandert verwendet. Urspriinglich
wurde es aus den Familienwappen der
Iwasakis, das drei Schichten der Was-
serkastanie (japanisch hishi) zeigt,
und dem Familienwappen des ersten
Arbeitgebers von Yatoro Iwasaki, das
drei (japanisch mitsu) Eichenblatter
zeigt, gebildet.
Normalerweise wiinschen wiran dieser
Stelle, im ersten Heft des neuen Jah-
res, immer ein erfolgreiches und gutes
neues Jahr. 2024 erscheint dies noch
verwegener als letztes Jahr, was er-
staunlich ist, weil Neujahr 2023 mitten
in die Energiekrise fiel und Menschen

Eingang der Mitsubishi Heavy Industries Thermal Transport Europe GmbH in Osnabriick.

sowie Unternehmen voller Unsicher-
heit waren. Doch das neue Jahr startete
schon mit Protesten gegen die sich ver-
schlechternden Bedingungen, neben
der Landwirtschaft war hier auch die
Logistik aktiv und sichtbar. Der Bun-
desverband Giiterkraftverkehr Logis-
tik und Entsorgung (BGL) e.V. forderte
mit der Aktionswoche die Einhaltung
der Koalitionszusage zur Vermeidung
einer doppelten CO,-Bepreisung bei
Maut plus Diesel, eine Verdopplung
der Mautharmonisierungsprogramme
auf goo Millionen Euro sowie mehr
Geld fiir intakte Straf’en und Briicken,
LKW-Stellplatze und verldssliche For-
derprogramme fiir einen klimafreundli-
chen Straflengiiterverkehr. Der BGL will
mit der Kampagne »#mauteverest — so
kommen wir nicht iber den Berg« die
Aufmerksamkeit der Offentlichkeit ge-
zielt auf die Problematik der CO,-Maut
richten und den Druck auf die Politik
erhohen. Es soll die Leistung und Leis-
tungsbereitschaft der Transportunter-
nehmen und Fahrerin den Vordergrund

gerlickt werden und positiv, smart und
mit Humor kommuniziert werden. Die
Politik soll wachgeriittelt, aber nicht
vergrault werden. »Der BGL ist sehr
um einen gemeinsamen |&sungsori-
entierten Dialog bemiiht«, betont die
Branchenorganisation. Parallel widmet
sich der Verband auch dem Image der
Branche und will aus dem Ganzen aus-
driicklich ein positives, zukunftsorien-
tiertes Erscheinungsbild malen. Und
das klingt ja nun doch nach einem Plan
fur ein frohes neues Jahr.

In diesem Sinne viel SpaR mit dieser
ersten Frischelogistik 2024!

b 4L

Marcus Sefrin, Chefredaktion



NHALT

Lager- und Regaltechnik
Witron feiert 20 Jahre OPM .....couveeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieneeeeeees 6
Transparente Mehrweg-Transportsicherung fiir Rollis ....24

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer
Ortstermin: Vollelektrischer Kiihltransport

mit Mitsubishi-Aggregaten.....ccoceveereieirieiieneieeriieeeenenes 8
Lamberets Premieren von der Solutrans..........cceeeeeeenen. 10
Kieslings Runner in zwei Temperaturbereichen.............. 16
Elektrischer Kiihltrailer von Kdssbohrer..........cccceeeue..e.. 22
Datenaustausch mit Kaltemaschinen ..........ccceevevvnnnnnnne. 34

Kaltetechnik und Kithimobel
Effiziente Kaltetechnik fiir Kiihlhaus von Magnavale....... 18
Neues Premium-KiihImdbel von Hauser........cccccevvuenenee.. 23

Qualitdt und Hygiene
CO,-Druckentwesung in der Lagerhaltung ........ccccceuennees 20

Lebensmitteltechnik und -produktion
UV-Desinfektion statt Antibiotika in der Gefliigelzucht..... 38

Verpackung und Kennzeichnung
Verpackungstechnologien fiir nachhaltigen
Fruchthandel.....coooeueiiiiiiiiiieier e 14
Etikettierung fiir Gurken, Apfel und Co. ..ecevvvveerureeennnenn. 32

Kiihlhausbau und -betrieb
Digitale Tools zur Tiir- und Tor-Planung ........cccceeevvuenennne. 25

Elektrische Kiihlung Fruit Lgitic



Supply Chain und Management
Wie kdnnen Frischelogistiker neue

ESG-Anforderungen erflllen? ......cceevvveeeevreeivnnenennnnnns 17
Software

Effizientes Workflowmanagement fiir die frische
FruchtlogistiK.euueeiiieereeeeieeiiee e eeenees 27

Messen und Veranstaltungen

Vorbericht Internorga, Hamburg ......cccceevveeevincennnnnns 26
Vorbericht Fruit Logistica, Berlin .....ccceeeevveeeeinnenennnnns 30
Vorbericht EuroCIS, Diisseldorf .......ceueeevvieeeinnceennnnns 36

Transport und Logistik

Dachser iibernimmt Frigoscandia und

starkt sein EUropa-Netz ....c.coeeeveveeerieerinneeereeenennenens 28
Unternehmensgeschichte von Pfenning

reicht noch weiter Zurtick .o...eeevveeveereieeieneeiieeeenenes 33

NEWS @D eieeriiiieerieiiiiiieeeeeeriiieeeeeerennieeeeeenennnneneaenes

IMPrESSUM ivuiiiniiiiiiiiiriiiiiirirrereaerireee st seensenneens
Inserentenverzeichnis . .
BezugSQUELLEN ..ovveereiiieeereiriieeeeeceeiee e eereeee e eeees
Froschelogistik ..oivvueereveneiiiiiieieiiieeerieeeeeee e eenens

VORSCHAU

Die ndchste Frischelogistik erscheint
am 15.03.2024

Lebensmitteltechnik und -produktion
Lager- und Regaltechnik

Software und Systeme

Identtechnik

Logimat, Stuttgart

Anuga Foodtec, Koln

Commercial Vehicle Show, Birmingham

Redaktions- und Anzeigenschluss
ist der 23.02.2024

IMPRESSU

FRISCHE

LOGISTIK

Frischelogistik
Erscheinungsweise 6 x jahrlich

Verlag

ERLING Verlag GmbH & Co. KG - Klein Sachau 4 - 29459 Clenze
T+49(0)5844/9711880 - F+49(0) 58 44/9711889
mail@erling-verlag.com - www.erling-verlag.com
www.frischelogistik.com

Redaktion
Marcus Sefrin - Schmiedestr. 54 - 21335 Liineburg
T+49(0) 4131/26 5522 - marcus.sefrin@frischelogistik.com

Anzeigen
Ute Friedrich - T +49 (0) 421/626 36 28
ute.friedrich@frischelogistik.com

Abonnenten Service
Nicole Schulze-Wons - T +49 (0) 58 44/971188 0
nicole.schulze-wons@erling-verlag.com

Satz & Layout
Nils Helge Putzier

Bankverbindung
Commerzbank Liichow
BIC: COBADEFF244, IBAN-Nr: DE 57258414030549031300

Anzeigentarif
z. Zt. giiltig Nr. 1 vom 01.01.2024

Bezugsbedingungen Einzelpreis 12,80 € - Bezugspreis im Abon-
nement jahrlich 58,80 € (= 9,80 € je Heft).

Bestellungen nehmen jede Buchhandlung im In- und Ausland
sowie der Abonnenten-Service vom ERLING Verlag entgegen. Ein
Abonnement gilt, falls nicht befristet bestellt, bis auf Widerruf.
Kiindigung des Abonnements ist 6 Wochen vor Abonnementablauf
moglich.

Die Zeitschrift und alle in ihr enthaltenen Beitrdge und Abbildun-
gen sind urheberrechtlich geschiitzt. Jede Verwertung auierhalb
der Grenzen des Urheberrechtsgesetzes ist unzuldssig und straf-
bar. Dies gilt insbesondere fiir Ubersetzung, Nachdruck, Mikro-
verfilmung oder vergleichbare Verfahren sowie die Speicherung
in Datenverarbeitungsanlagen.

Mit Namen gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die Mei-
nung der Redaktion wieder. Der Verlag haftet nicht fiir Manuskripte,
die unverlangt eingereicht werden. Mit der Annahme zur Veroffentli-
chung iibertragt der Autor dem Verlag das ausschliefSliche Recht zur
Verwertung in digitalisierter Form im Wege der Vervielfédltigung und
Verbreitung als Offline-Datenbank (CD-ROM o.4.) oder als Online-
Datenbank mit Hilfe der Datenferniibertragung. Ein Markenzeichen
kann warenzeichenrechtlich geschiitzt sein, auch wenn ein Hin-
weis auf etwa bestehende Schutzrechte fehlt.

In Kooperation mit

BEUTSEHLAND



Wi K

VDKL-Termine 2024

Online-Schulung: VDKL- und TUV SUD Ammoniak-Seminar am 19. Mérz 2024

Mit einer neuen VDKL-Ammoniak-
Schulung wird die erfolgreiche VDKL-
Seminar-Reihe mit dem TUV SUD am
19. Mérz 2024

von 13.00 bis 15.00 Uhr (online)
fortgesetzt.

Fiir Techniker und Verantwortliche von
Ammoniak-Kélteanlagen vermittelt die
Online-Schulung alle aktuellen gesetz-
lichen Regelungen. Insbesondere wer-
den auch die Regelungen der neuen

Ammoniak-Kdlteanlage in einem Kiihlhaus

TRAS 110 flir Ammoniak-Kélteanlagen
in Kithlhdusern erldutert.

Am Ende der Veranstaltung erfolgt eine
schriftliche Priifung und die Ausgabe
eines TUV-SUD-Priifzertifikates, wel-
ches als Schulungs-Nachweis gegen-
tiber den Behérden gilt.

Betreiber von Ammoniak-Kilteanla-
gen sind grundsatzlich gesetzlich ver-
pflichtet, einen regelmafiigen Sach-
kundenachweis zu erbringen.

Die Teilnahmegebiihr fiir VDKL-Mitglie-
der betrdgt EUR 165,- zzgl. 19% MwSt.
und beinhaltet die Online-Schulung,
Schulungsunterlagen sowie die Teil-
nahmebestatigung/ TUV SUD-Zertifikat.
Fir Nicht-Mitglieder betragt die Teilnah-
megebiihr EUR 225,- zzgl. 19% MwSt.

Frischelogistik | 1-2024



Technische Kommission des VDKL am 25. April 2024 bei Carrier in Mainz

Die technischen und logistischen Ex-  Carrier betreibt in Mainz ein grofles
perten des VDKL treffen sich am 25.  Entwicklungs- und Schulungszentrum
April 2024 bei Carrier-Kéltetechnik in  insbesondere fiir Kédlteanlagen und
Mainz. Kiihimobel. Die Raumlichkeiten um-
Diskutiert werden u.a. Themen zum fassen mehrere Teststationen, Labore,

_,,.r-'""'-__:“"‘-a.,“\.‘
( Carrier )
""‘*-..__________..—-”'

Energiemanagement fiir Kiihlhduser, einen Schulungssupermarkt und einen  Die Einladung zu der Sitzung wird noch
Energieeinkauf sowie aktuelle Entwick- ~ Showroom. gesondert versandt.
lungen in der Kéltetechnik.

FEEE NEEN -
b |

o = )

=

Teilnehmer der Technischen Kommission des VDKL im Tiefkiihllogistik-Zentrum der NORDFROST in Miicke.

VDKL-Jahrestagung am 13. Juni 2024 in Bremen
Die VDKL-Jahrestagung ist einer der
Wir informieren Sie gerne

Hohepunkte des Verbandsjahres.
Die Mitgliederversammlung am 13. Juni
2024 informiert die Teilnehmer {ber
Der Verband Deutscher Kiihlhduser
und Kihllogistikunternehmen e. V.
(VDKL) ist ein Zusammenschluss

aktuelle Entwicklungen in der tempe-
raturgefiihrten Logistik.
Einer der Themenschwerpunkte ist der

Einsatz von kinstlicher Intelligenz in [ A von Unternehmen, die im Bereich
der temperaturgefiihrten Logistik. Kl in der temperaturgefthrten Logistik temperaturgefiihrter Lagerung,
auf der Jahrestagung 2024 Distribution und Logistik tatig sind
. . i (Logistikdienstleister, Industrie,
‘u"l-r- - AT A m Handel, Zulieferer).

L Der VDKL vertritt ca. 85 % aller gewerb-

lichen Kiihlhduser in Deutschland.

Frankische StraBBe 1
53229 Bonn

Tel. (02 28) 2 01 66-0
Fax (02 28) 2 01 66-11

info@vdkl.de :
www.vdkl.de \.r’:

VDKL-Jahrestagung 2023 in Frankfurt a.M.
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Eine Revolution in der Logistik des Lebensmitteleinzelhandels begann im Jahr 2003 in Parkstein. Das OPM-
System ist heute, tber 20 Jahre spater, laut Anbieter Witron das weltweit erfolgreichste vollautomatische
Logistik- und Kommissioniersystem fiir Handelseinheiten. Und alles begann mit einem Tortenheber.

ie Geschichte des Order
Picking Machinery (OPM)-
Systems von Witron be-
ginnt an der Kaffeetafel
von Walter Winkler in
Parkstein. Ein Kuchen
und ein Tortenheber des
Unternehmensgriinders brachten den
Durchbruch. Die COM - das Herzstiick
des OPM-Systems war geboren. Wie
ein Tortenheber unter das Kuchenstiick
gleitet, fahrt die COM unter die zu kom-
missionierenden Artikel und beladt mit
ihnen vollautomatisch, produktscho-
nend, filialgerecht und fehlerfrei Palet-
ten und Rollcontainer fiir die Stores der
Lebensmitteleinzelhandler. »Wir haben
eine Fabrik zur Fertigung von Filialpalet-
ten, erklart Frédéric Pinier-Rafer von E.
Leclerc Socara stolz. Das OPM-System
feierte 2023 seinen 20. Geburtstag.
Fast 100 OPM-Systeme arbeiten laut Wi-
tron heute und versorgen taglich tber
35 000 Filialen und 100 Millionen Kon-
sumenten in Nordamerika, Europa und
Australien.

Das OPM war die Revolution fiir den Le-
bensmitteleinzelhandel, darin sind sich
Helmut Prieschenk, CEO von Witron und
Karl Hogen, CEO Witron Nordamerika,
einig. »Das war Walter Winklers Meis-
terstiick«, meint Prieschenk. Und Ho-
gen erinnert sich: »lch habe damals im
Logistikhof Vertrieb gemacht. Als die
Losung erstmals intern vorgestellt wur-
de habe ich mir gedacht: Was fiir eine
geniale Idee. Das wird grof3!«
Prieschenk und Hogen erinnern sich zu-
riick an die ersten Projekte. »Der Pilot-
Kunde und der Anstof3 zur Entwicklung
des OPM-Systems kamen iiber den Le-

bensmitteleinzelhdndler Kroger aus den
USA.«Doch die Europder folgten schnell.
In Spanien und Deutschland entstanden
die ersten OPM-Logistikzentren bei Mer-
cadona und Edeka. Die Ausgangslage
unterscheidet sich kaum zu heute. »Fiir
viele Retailer waren Themen wie Perso-
nalmangel sowie eine hohe Fluktuation
damals schon eine grof’e Herausforde-
rung in ihren konventionellen Lagern,
berichtet Hogen. »Kein Wunder«, meint
Prieschenk. »Da wurden Millionen von
Tonnen an Lebensmitteln von Men-
schenhand bewegt. Die Mitarbeitenden
mussten sich biicken, schwer heben
und tragen. Das ist schon im Trocken-
sortiment herausfordernd und macht
keinen Spaf} — und im Frische- und Tief-
kiihlbereich noch viel weniger.«

Attraktivere Arbeitsplatze

Die Arbeitspldtze in den Verteilzentren
wurden durch das OPM-System attrak-
tiver. »Und stolz wurden die neuen
Maschinen auf dem Familientag den
Verwandten prdsentiert«, erinnert sich
Hogen an die erste Anlage in Phoenix,
Arizona. Im Lager brauchten die Kun-
den 60 Prozent weniger Personal und
dank der automatisiert produzierten
Ladungstrager konnten die Transport-
kosten um mehr als 10 Prozent gesenkt
werden und die Arbeitszeit fiir das Ein-
raumen der Artikel in den Filialen re-
duzierte sich ebenso zweistellig. »Die
Palette wird filialgerecht gebaut - in-
dividuell nach dem Planogramm der
jeweiligen Filiale. Im Store muss sie
nur einmal angefasst werden, sie kann
direkt in die Regale eingerdaumt werden
oder geht in den Backroome, berichtet

Hogen. Dazu komme weniger Lebens-
mittelverschwendung durch Bruchware
auf dem Transport oder beim Entpa-
cken. Dank neuer Verpackungstechno-
logien im OPM-System miissen der Fi-
lialleiter und sein Team auch weniger
Folie entsorgen. »Die OPM-L6sung wird
ganzheitlich in den Organismus des
Kunden integriert — 6konomisch, dko-
logisch und sozial«, so Hogen.

95 Prozent eines Vollsortimenters
automatisiert handelbar
Inzwischen ist es laut Witron mit OPM
inzwischen maoglich, gut 95 Prozent
des Artikelspektrums eines Vollsorti-
menters (Trocken, Frische und Tiefkiihl)
weitestgehend ohne Personaleinsatz
vollautomatisch filialgerecht in Gang-
folge auf Paletten beziehungsweise
Rollcontainer zu kommissionieren.
Edeka zdhlte zu den ersten Kunden
des OPM-Systems. Thomas Kerkenhoff,
damaliger Logistikverantwortlicher
der Edeka Rhein-Ruhr-Stiftung, hat
dazu eine konkrete Meinung. »Es gibt
keinen Anbieter am Markt, der iiber
10 000 verschiedene Artikel vollauto-
matisch so effizient handeln kann, wie
das WITRON-System.« Der Manager ist
sich sicher: »Um eine Anlage dauerhaft
wirtschaftlich erfolgreich zu betreiben,
musst du sowohl bei deinem Logistik-
Partner als auch vor Ort eine verdammt
gute Mannschaft haben, die perma-
nent an der Weiterentwicklung der
Mechanik-Komponenten und der Soft-
ware arbeitet. Das funktioniert aber
nur, wenn du auch einen Partner hast,
der in der Branche weltweit bereits
eine grofle Anzahl von Systemen ins-

Frischelogistik | 1-2024
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talliert hat und somit iiber umfangrei-
che Erfahrung, Expertisen und Referen-
zen verfligt. Wenn ich investiere, dann
muss das System mein Geschéaftsmo-
dell auch noch in 25 Jahren abbilden
kénnen - sich parallel dazu aber auch
an neue Rahmenbedingungen und Ge-
schéftsprozesse flexibel anpassen las-
sen. Das erwarte ich als Kunde.«

Das System widchst mit

»Unsere Systeme wachsen mit dem
Kunden mit. Die Herausforderung in
einem Projekt besteht darin, dass
wir am Anfang der Projekt-Planung
Zahlen bekommen, die sich wahrend
der Realisierungsphase schon wieder
verdndern kdonnen. Und wenn Markte
sich verandern, werden die Karten oft-
mals neu gemischt.« So mussten bei-
spielsweise fiir Kunden in Logistikzen-
tren, die urspriinglich fiir eine reine
Filial-Belieferung konzipiert wurden,
innerhalb kiirzester Zeit schlagkraf-
tige E-Commerce-Prozesse integriert
werden. Die Artikelanzahl verdandert
sich, das Volumen variiert, die Or-
derlines passen sich an, zusétzliche
Vertriebswege kommen dazu. »Wir
haben immer das Ziel vor Augen, al-
lem voran einen hohen Konsumenten-
Service, sehen die Logistik aus Sicht
des Endkunden in der Filiale oder an
der Haustiire, analysieren Entwicklun-
gen, erklart Prieschenk.

> T

OPM ist laut Witron wirtschaftlich im Trocken-, Frische- und Tiefkiihlbereich.

Der Erfolg des OPM-Systems beruht nach
Uberzeugung des Anbieters aber auch
auf der Konstruktion des Systems. »Die
Mechanik war immer einfach und daher
robust, kaum fehleranfallig, leicht zu
warten. Das sorgt fiir hohe Verfiigbar-
keit der Anlagen, 24/7. Die Software,
der Schlichtalgorithmus tibernimmt die
Komplexitdt«, unterstreicht Prieschenk.
Das sprach sich schnell rum in der Bran-
che. Matt Swindells von Coles reiste mit
seinem Team von Australien in die USA
und Europa, bestaunte verschiedene
Systeme und sein Kommentar danach:
»Das ist wie Tetris auf Steroiden.« An-
schlieRend bestellte er fiir sein Unter-
nehmen das OPM-System fiir die Stand-
orte in Brisbane und Sydney. Uber 2000
Seefrachtcontainer machten sich auf den
Weg nach Downunder. Mit dem Flugzeug
reisten die Witron-Mitarbeiter voraus.

Doch Witron ist nicht nur fiir die Technik
verantwortlich, sondern gewdahrleistet
ebenso mit gut ausgebildetem Personal
eine permanent hohe Verfligharkeit der
Anlagen. »Da hat sich ein ganz neues Ge-
schiftsmodell fiir uns entwickelt. Uber
4000 Menschen arbeiten mittlerweile im
Bereich Service, Wartung und Anlagen-
betrieb direkt vor Ort in den Verteilzen-
tren der Kunden fiir uns«, unterstreicht
Prieschenk. Das Erfolgsmodell Onsite-
Team wurde 1998 bei Spar in Wels ge-
boren. Die hochdynamischen Prozesse
in einem automatisierten Logistikzent-

rum forderten damals neue Antworten.
Sechs Manner kiimmerten sich damals
um die Anlage. Diese ist inzwischen hin-
sichtlich Flache und Durchsatz um eine
vielfaches gewachsen — und mit ihr die
Service-Mannschaft.

Aktuelle Herausforderung:
Intelligente Netzwerke

Die Geschichte von OPM geht nach
Uberzeugung von Witron weiter, im
Neubau oder bei Brownfield-Projek-
ten. »Wir haben das automatisierte
Piece- und Case-Picking geldst, Flow-
Through-Logistikzentren optimiert,
Ugly-Artikel in den automatisierten
Prozess eingebunden und denken jetzt
noch weiter — {iber die Konsolidierung
hinaus, verspricht Hogen. Intelligente
Netzwerke seien die aktuelle Heraus-
forderung. Jetzt sollen nicht nur die Lo-
gistikzentren, sondern die gesamten
Supply Chains der Kunden leistungs-
stark werden. »Unser Ziel ist die Integ-
ration aller horizontalen und vertikalen
Player eines Omnichannel-Netzwerks:
Lieferanten, Logistikzentrum, Transport.
Ebenso die unterschiedlichen Vertriebs-
kandle: Filiale, Hausttire, Click & Collect,
Drives. Es gilt also, eine leistungsstarke
End-to-End-Retail-Plattform zu schaffen,
in welcher Silos vermieden werden, alle
Knoten permanent miteinander kommu-
nizieren und sich gegenseitig optimie-
ren, blickt Prieschenk in die Zukunft. <«



Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

-RISCHE LURTIN DER
ELEKTROMOBILITAT

Praxisbeispiele fiir den vollelektrischen Kihltransport konnte man bei einem Ortstermin bei
Mitsubishi Heavy Industries Thermal Transport Europe GmbH in Osnabriick kennenlernen.
Sehr zufrieden berichtete zum Beispiel die Goldschmaus Gruppe ber ihren Frische-Verteil-
ervekehr, bei dem Mitsubishis TEJ-130 und Volvos FL Electric zum Einsatz kommen.

s gibt sie, die Elektro-Erfolgsgeschichten in
der Kiihllogistik. Fiir ihren Volvo FL Electric LKW
setzt die Goldschmaus Gruppe einen festen
Fahrer ein, »der ist ganz traurig, weil er heute
wieder normal Diesel fahren muss«, berichtete
Daniel Runden, Geschaftsfiihrer des Fleisch-
| verarbeiters des Fleischverarbeiters auf einer
Veranstaltung bei der Mitsubishi Heavy Industries Thermal
Transport Europe GmbH in Osnabriick. Das Feedback der
Fahrer auf das seit Mitte August 2023 eingesetzte Fahr-
zeug sei durchweg positiv, bis dato mache es jedem Spa#,
gerduschlos zu fahren, so Lutz Kalkbrenner, Fuhrparkver-
antwortlicher bei Goldschmaus. Eingesetzt wird der Elek-
tro-LKW auf der sogenannten Biinting-Tour, auf der der in
Garrel ansdssige Fleischproduzent jeden Markt des nord-
deutschen Lebensmittelhdndlers tdglich beliefert. Bis zu
500 Kilometer lang sind die Touren, der eingesetzte FL
Electric kommt bei einer 200 Kilometer langen Tour zum
Einsatz, und bisher habe alles reibungslos geklappt, freu-
te sich Kalkbrenner. Im Sommer sei der LKW mit 9o Kilo-
meter Restbatterieleistung zuriick auf den Hof gekommen,
im Winter mit etwas weniger. Uppig sind diese Reserven
also nicht, wofiir die Fahrer in der Schulung sensibilisiert
werden missten. Den »nervésen rechten FuB« merke man
in der Elektromobilitdt eben schon, »einmal Spaf haben,
und schon sind 10 Kilometer weg«, veranschaulichte Kalk-
brenner. Auf der Suche nach einer »Notladestation« in der
Ndhe des eigenen Betriebsgeldndes, falls im Winter durch
nervose Fahrer-FiiBe oder andere Unwdgbarkeiten die
Batterie des LKW doch einmal bedrohlich leer erscheint,
lernte Runden auch die zur Zeit noch drohenden Tiicken
der elektrischen Kiihllogistik kennen: Hat die in den Apps
der offentlichen Ladestationen vorgeschlagene Saule ein
Dach, mag das die PKW-Fahrer vor unangenehmem Regen
schiitzen — doch fiir einen ausgewachsenen LKW ist so
dann kein Laden mehr méglich. Denn bisher nutzt auch
der Elektro-LKW die gleichen Ladesysteme wie sein klei-
nerer, weiterverbreiteter Bruder. »Fiir Nutzfahrzeuge ist da
noch Aufholbedarf«, beschrieb er den Zustand der Ladein-
frastruktur, und fligte immerhin ein optimistisches »aber
das ist in Bewegung« hinzu.

Vor dem auf der Biinting-Tour eingesetzten Elektro-LKW (von
links): Daniel Runden, Bjérn Reckhorn und Lutz Kalbrenner.

Vorteil der Eigenstromerzeugung

In der Regel wird der Elektro-LKW auf dem Betriebsgeldn-
de von Goldschmaus geladen. Die Gestehungskosten gab
Runden mit erfreulichen 15 Cent pro Kilowattstunden an,
die Goldschmaus Gruppe erzeugt 83 Prozent ihres Strombe-
darfs selbst iber Blockheizkraftwerke, weil auch viel Warme
gebraucht wird. Photovoltaik-Anlagen sind im Ausbau, da
wo es moglich ist — aktuell finden sich etwa 1,5 Megawatt
auf den Déachern der Produktionsbetriebe. Ebenfalls ge-
plant ist, die Ladeinfrastruktur mit einer Gebdudeleittech-
nik noch intelligenter zu machen. »Wenn wir wissen, dass
die Abfahrtszeit des Fahrzeugs morgen friith um 7 Uhr ist,
dann muss ich nicht heute Nachmittag um 16 Uhr das Auto
an die Schnellladesdule klemmen, sondern kann es besser
an die Wallbox anschlieBen und intelligent laden, erklarte
Runden. Die Gebdudeleittechnik kénne das Kiihlfahrzeug
dann zum Beispiel bei Stromiiberschuss laden, und die
Wallbox lade mit 22 kW den Akku deutlich schonender als
die Schnellladesdule auf dem Betriebshof. Diese kann mit
300 kW laden, das Fahrzeug 150 kW aufnehmen.

DerVolvo FL Electric bendtigt rund 75 kWh auf 100 Kilometer,
berichtet Runden. Dies war eine angenehme Uberraschung,
denn Goldschmaus hatte nicht die Gelegenheit, das Elektro-
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Das Produkt- und Ersatzteillager von MTTE Europe in Osnabriick.

fahrzeug vorab zu testen und kannte auch seinen Verbrauch
vor dem Kauf noch nicht, die Berechnungsgrundlage war 1
kWh pro Kilometer. Auch das sei ein Grund gewesen, erst
einmal nur einen der Elektro-LKW zu kaufen. Dank der giins-
tigen Betriebskosten geht Runden von der Amortisation der
Mehrkosten des Elektro-LKW in drei Jahren aus.

Das Akkupaket der auf dem Fahrzeug installierten TEJ-130 Kiihl-
maschine von Mitsubishi muss im Gegensatz zur Antriebsbat-
terie laut Kalkbrenner jetzt im Winter nur einmal pro Woche
aufgeladen werden, es fasst 32 kWh. Mit der Kiihlleistung von
fast 13 ooo Watt (bei 0°C) wiirde man in dem Einsatzszenario
Frische-Verteilerverkehr fast mit Kanonen auf Spatzen zielen.
Die Performance der TEJ-130 bezeichnet Goldschmaus als klas-
se; die Anlage kiihlt schnell und zuverldssig runter, durch die
Autarkie kénne die Kiihlmaschine ldnger betrieben werden und
bringe bei Bedarf die volle Leistung. Bei ldngeren Wartezeiten
gebe es keine Problematik beziiglich der Ist- und Soll-Tempera-
tur. Dank der elektrischen Kiihllésung konne der Fahrer Papier
machen oder Kaffee trinken, ohne sich Gedanken um die Ware
machen zu missen: »Tir zu und die Maschine arbeitet«, be-
schrieb Kalkbrenner. Dass so selten eine grofRe Abweichung
vom Setpoint bewaltigt werden muss, wirke sich positiv auf
den Verbrauch aus. »Das macht deutlich mehr Spaf3 als bei
einer Dieselmaschine«; so das Fazit des Fuhrparkleiters.

Mit Gleichstrom in die vollelektrische Welt

Die TEJ-Serie sei die erste Transportkiihlanlage, die mit
Gleichstrom (DC) betrieben werden kann und damit bereits
fuir vollelektrische LKW vorbereitet ist, hob Bjorn Reckhorn,

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Geschéftsfiihrer bei MHI-TTE, hervor. Die von Mitsubishi
entwickelte Hyper-Inverter-Technologie sorge fiir eine op-
timale Anpassung der Kalteleistung an die Batteriekapazi-
tat, der Hyper-Inverter passe die Rotationsgeschwindigkeit
des Kompressors immer optimal an. Dabei kdnne ein sehr
breiter Betriebsspannungsbereich von 250 bis 400 Volt DC
abgedeckt werden, in der durch den Hyper-Inverter immer
die volle Leistung abgerufen werden kénne. Verwendet wer-
den ein hermetischer Kompressor mit hoher Lebensdauer.
Die DC-Anlage konne direkt von der Fahrzeugbatterie ange-
trieben werden, es gebe verschiedene Moglichkeiten: man
sei an einer Generator- und an einer Hydraulik-Technologie
dran, »auch wenn wir das nicht wirklich mégen — aber es
gibt oft keinen anderen Weg noch an den LKW-Motor heran-
zukommen auBer iiber den PTO«, erlduterte er. Und es gebe
die Moglichkeit der eigenen Batterie oder der Anbindung an
die Batterie des Fahrzeugs tiber einen ePTO. Mitsubishi sei
ganz frisch bei Mercedes fiir die Anbindung an den eActros
auditiert, ebenso bei Volvo und MAN, berichtete Reckhorn.
»Daswird dasAund O, das ist schon auch eine Verdanderung,
dass die Zusammenarbeit zwischen den Entwicklungsabtei-
lungen der Hersteller und von uns deutlich enger werden
muss, da sind wir sehr intensiv dran«, betonte er — ein Vor-
teil des Grokonzerns Mitsubishi in der Hinterhand. »Das
funktioniert hervorragend«, so der Geschéftsfiihrer erfreut.

Bei Goldschmaus waren zwei weitere Touren fiir Biinting
von der zu bewidltigenden Lange auch noch mit dem Elek-
tro-Fahrzeug machbar, erklarte Runden. Tatséchlich sei ein
zweiter E-LKW fiir den Verteilerverkehr nach den guten Er-
fahrungen mit dem Pilotfahrzeug bereits in Planung, der Ge-
schéftsfiihrer erwartet diesen relativ zeitnah, die Forderung
sei bereits genehmigt. Welches Fahrzeug Goldschmaus kau-
fen wird, sei aber noch nicht beschlossen, die Bandbreite
der verfiigharen Modelle haben sich vergréBert. Zum Zeit-
punkt der Planung des jetzt schon im Einsatz befindlichen E-
Verteiler-LKW 2021/2022 sei Volvo der Hersteller gewesen,
der die meisten vollelektrischen LKW vermarket hatte und
nicht nur Erfahrungen sammeln konnte, sondern auch sein
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Innenleben des vollelektrischen Aggregats TFV150-E.

Werkstattnetz besser darauf vorbereiten konnte, das gelte
auch fiir den Volvo-Partner vor Ort, berichtet Goldschmaus.
Die konkrete Entscheidung fiir weitere Elektro-LKW hdnge
auch von der sich rasant entwickelnden Batterietechnik ab,
»wenn man nicht mehr 290 sondern 400 Kilometer mit dem
Fahrzeug fahren kdonnte, dann wird es natiirlich auch noch
interessanter fiir uns«, erkldrte Runden. Der Fokus fiir die
nachsten Anschaffungen von Elektro-LKW liegt aktuell aber
bei Lebendviehfahrzeugen, da die Goldschmaus Gruppe
hier dank ihres Regionalkonzepts sehr kurze Transportwe-
ge hat, hier sollen zwei Elektro-LKW zur Abholung von den
Landwirten eingesetzt werden.

Insgesamt liegt das Ladevolumen bei der Goldschmaus-
Gruppe bei etwa 4500 Tonnen pro Woche. Es wird tber ver-
schiedene Wege abgewickelt, neben den rund 550 Tonnen
Frischware, die mit dem eigenen Fuhrpark gefahren werden,
werden rund 1000 Tonnen TK-Ware per Containerverladung
und externe Speditionen abgewickelt, da es sich um Dritt-
lander oder EU-Ausland handelt, circa 500 Tonnen kommen
frisch iber EXW-Abholungen, rund 2100 Tonnen sind Fri-
schetransporte per Fernverkehr hauptsachlich fiir Deutsch-
land, ebenfalls mit dem eigenen Fuhrparkt und rund 350
Tonnen Frischetransporte iber Fernverkehr mit Fremdspedi-
tionen nach Deutschland und EU-Staaten.

Einen weiteren weichen Vorteil erwdhnte Runden ebenfalls:
Mit dem Elektro-LKW gelte das Unternehmen als innovativ,
was sich auf die Fahrerakquise positiv auswirke. »Uber den
Weg haben wir schon ein paar Bewerbungen von Fahrern be-
kommen, die wir sonst nicht bekommen hatten, berichtete er.

Qualitdt auch auf dem elektrischen Weg

Kalkbrenner berichtete, dass Goldschmaus schon seit 20
Jahren bei der Transportkithlung mit Mitsubishi zusammen-
arbeiten. Die Wahl erkldrte er mit der Qualitdt der Gerdte,
aber auch der Lieferfahigkeit von Ersatzteilen und dem Ser-
vice — zwischen dem MTTE-Sitz in Osnabriick und Garrel lie-
gen nur rund 100 Kilometer. Er lobte auch den japanischen
Qualitdtsanspruch und die l6sungsorientierte Herangehens-
weise bei der Behebungvon Problemen. Als Beispiel nannte
Robert Rothaug, Senior Expert Technology, Quality Manage-
ment von Trans-o-flex Thermomed, die Software-Entwick-
lung fiir eine Fernsteuerung, die in enger Abstimmung mit
Japan nach zwei, drei Wochen aufgespielt werden konnte.
Auch bei der Anpassung der Verbindung des Kithlmaschi-
ne mit dem als Basis genutzten Fahrzeug lauern durch zum
Teil gar nicht kommunizierte Veranderungen durch die Fahr-
zeughersteller Herausforderungen, denen man sich im er-
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Die TFV150-E wird tber ein zusdtzliches Batteriesystem angetrieben,
die Batteriekapazitdten reichen laut Mitsubishi von 30 bis 100 kWWh.

freulich schnellen Austausch mit Mitsubishi in Osnabriick
und der japanischen Zentrale erfolgreich gestellt habe.

Die Historie dieser Zusammenarbeit erlauterte Reckhorn auf
derVeranstaltung, erist gleichzeitig geschaftsfiihrender Ge-
sellschafter bei Heifo. 1967 habe Mitsubishi zusammen mit
Thermo King erstmals Transportkdlteaggregate entwickelt
und den asiatischen Markt damit erobert. Diese friihe Part-
nerschaft sah man nach Reckhorns Meinung den ersten An-
lagen auch noch an. Ab 1998 startete der Vertrieb von Mit-
subishi-Transportkélteanlagen in Europa, Heifo tibernahm
die Generalvertretung, erst fiir die Dach-Region, dann auch
fiir Benelux, Russland und sogar Siidafrika und Australien.
2018 griindeten beide Unternehmen dann ein Joint Venture,
an dem Mitsubishi 60 Prozent halt und Heifo 40 Prozent.
»Wir freuen uns wirklich, diesen grofien Bruder an unserer
Seite zu haben«; betonte Reckhorn, jetzt nach Covid seien
regelmaflig wieder Kollegen aus Japan in Osnabriick fiir die
Entwicklung. Stets gebe es zwei Vertreter von Mitsubishi in
der Geschaftsfiihrung des Joint Venture, einer davon immer
vor Ort in Osnabriick, derzeit ist es Hiroshi Shiraishi. Hier
liege auch ein Erfolgsgeheimnis der guten Zusammenarbeit
mit der Zentrale, als Vertreter nach Deutschland kommen er-
fahrene Kréfte, Shiraishi zum Beispiel war zuvor Geschafts-
fiihrer in Japan mit entsprechend vielen Kontakten in die
Abteilungen vor Ort. Dieser kurze Draht helfe, technische
Fragen zu l6sen, lobte Reckhorn.

Mitsubishi sei so etwas wie ein Siemens aus Asien, erin-
nerte Reckhorn, als Beleg zeigte er ein Organigramm des
Konzerns mit unzahligen Verzweigungen. Ein Vorteil davon
seien Synergien mit anderen Kaltetechnik-Sparten von Mit-
subishi, man konne auf Komponenten zuriickgreifen, die
zum Teil millionenfach im Jahr in anderen Bereichen ver-
wendet werden. Frither habe es solche Synergien auch mit
der Sparte fiir die Seecontainer-Kithlung gegeben, doch die-
se sei vor 15 Jahren in Folge des Preiskampfes auf diesem
Markt vom Konzern aufgegeben worden.

2022 biindelte Mitsubishi unter dem Markennamen Pre-
cisio alle ihre vollelektrischen Transportkiihlanlagen. Die
Ende des Jahres in Europa eingefiihrte Transporter-Kiihl-
maschine TEK (siehe Kasten) ist Teil der Preciso-Reihe und
ist ein wichtiger Baustein der Elektrifizierungs-Strategie
von Mitsubishi. »Mit unserer neuen E-Kiihlmaschine tragen
wir zusammen mit unseren Kunden zu einer Entlastung der
stddtischen Lieferzonen von Larm und Abgasen bei«, betont
Christian Meyer, Vertriebsleiter von MTTE. Bei City-Touren
mit vielen Turéffnungen sei mit der TEK dank der zusatzli-
chen Batterie eine energieeffiziente Kiihlung garantiert: Ers-
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Kurz-Info Goldschmaus-Gruppe

Die Goldschmaus-Gruppe ist einer der fithrenden Rinder- und Schweineschlachtbe-
triebe in Deutschland, im Schweinebereich der sechsgroBte hierzulande. Die Gruppe
verfuigt iber zwei Produktionsstandorte in Garrel und Oldenburg und iiber 2000 Mit-
arbeiter. Ein Produkt des Fleischproduzenten ist zum Beispiel die Wurst in den be-
kannten Hot Dogs des Mobelhauses lkea, laut Goldschmaus-Geschéftsfiihrer Daniel
Runden fertigt das Unternehmen davon eine Million Stiick pro Woche fiir den deut-
schen Markt — man habe damit auch schon Ikea Japan beliefert. Trotz ihrer Gro3e liegt
der Marktanteil von Goldschmaus »nur« bei vier Prozent. Das Unternehmen betreibt
ein eigenes Kithlhaus mit 15000 Palettenpldtzen und ist international nicht nur in Ja-
pan, sondern zum Beispiel auch in Korea und den USA aktiv.

Gesellschafter der Gruppe sind regionale Landwirte und Futtermiihlen. Uber 9o Pro-
zent der angelieferten Tiere stammen aus einem Umkreis von 100 Kilometer um die
beiden Produktionsstandorte.

Der Fuhrpark der Gruppe besteht aus 30 Fernverkehrs-LKW- (16 Sattelziige und 14 Glie-
derziige), 17 Nahverkehrs-LKW (10 16 Tonner Verteilerfahrzeuge, 6 18-Tonner Glieder-
zlige, 1 Citysattel), 31 gekiihlte Auflieger, 33 gekiihlte Anhdnger und 19 Lebendvieh-
fahrzeuge (6 Sattelziige, 13 Gliederziige). Dazu kommen 71 Firmen-PKW, von denen

bereits 23 Elektro-PKW sind.

tens erfolgt die Steuerung der Leistung
unabhdngig von der Motordrehzahl.
Zweitens wird beim Offnen der Lade-
raumtiir {iber einen Tirkontakt-Schal-
ter das Signal fiir das Ausschalten der
Kithimaschine gegeben. Nachdem die
Ware entnommen wurde und der Fah-
rer die Laderaumtiir wieder schlieft,
nimmt die Kithimaschine den Betrieb
sofort wieder auf. So soll gewdhrleistet
werden, dass der Laderaum weiter auf
Soll-Temperatur gehalten wird, wah-
rend die Ware beim jeweiligen Stopp
ausgeliefert wird. Abgerundet wird das
einfache Handling unterwegs durch
eine benutzerfreundliche, mehrspra-
chige Fernbedienung fiir die TEK — mit
LCD-Display und USB-Anschluss.

Multitemp-Version der Trailerserie
kommt nur vollelektrisch

Neben der TEK- lduft auch die TEJ-Serie
unter der Marke Preciso, ebenso das bei
Trans-o-flex eingesetzte TE30-Aggregat
fir leichte Nutzfahrzeuge. Dieses sei
im Heimatmarkt in Japan zu Tausenden
im Einsatz, in Australien verkauft MTTE
sie laut Reckhorn ebenfalls sehr erfolg-
reich. Das Land sei ein Home Delivery
Markt, die beiden grofiten Player Coles
und Woolworth seien dabei, ihre Flotten
mit jeweils mehreren Tausend Fahrzeu-
gen auf dieses Aggregat umzustellen,
»weil sie wirklich realisiert haben: wir
sparen Geld«, wie Reckhorn berichtete.
Das integrierte Batterie-Backup-System
arbeite derzeit noch nicht mit einer Li-
thium-Batterie, aus Kostengriinden,
wie der MTTE-Geschdftsfiihrer gestand.
»Aber wir werden auch da diesen Weg
gehen, blickte ervoraus.

Das Sattelaufliegergerat TFV geht eben-
falls den elektrischen Weg, ein mit der
vollelektrischen Variante TFV150-E aus-
gerlisteter Trailer stand bereits auf dem
Hof des Betriebsgeldndes. Bisher gibt
es bei den Sattelauflieger-Maschinen
lediglich ein Monotemp-Gerat, die Mul-
titemp-Version werde voraussichtlich in
einem bis eineinhalb Jahren kommen,
erwartete Reckhorn, und zwar nur voll-
elektrisch. In Zukunft werde Mitsubishi
fiirdievollelektrische Version der TFV150
verschiedene GroBen der Batterien von
30 bis fast 100 kWh anbieten, und zwar
von verschiedenen Herstellern. Die 100
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kWh seien, schriankte Reckhorn ein,
aber wohl sowohl vom Preis als auch
vom Gewicht etwas tiberdimensioniert,
die derzeit verfiighare 50 kWh-Batterie
ermogliche »sehr gute« zehn Stunden
Betrieb im Frischdienst. Prinzipiell sei
auch der Anschluss an eine Generator-
achse moglich, doch Mitsubishi setze
derzeit auf den reinen Batterieweg. »Wir
haben diverse Kunden, die sich gegen
ein Generatorachs-System entschei-
deng, berichtete Reckhorn, als Griinde
wiirden der Verschleifl und der Mehrver-
brauch beim LKW genannt, »aber das ist
deren Meinung...«

Auch die bisherigen Modelle der TDJS-
Serie zur Stirnwandmontage und An-
trieb Uber den Fahrzeugmotor werden
laut Reckhorn tiber kurz oder lang durch
elektrische Anlagen ersetzt, weil im Zeit-
alter der Elektromobilitat neu entwickel-
te Losungen erforderlich sind. Die Unter-
fluranlagen der TU-Serie bezeichnete der
Geschéftsfiihrer als Zugpferd des Unter-
nehmens, diese Anlagen sind momen-
tan noch mit einem Dieselmotor aus-
gestattet. »Man merkt schon, dass der
Markt sich in Deutschland durch unser
Gerét Uber Jahre wieder weiterentwickelt
hat«, kommentierte Reckhorn die Re-
naissance der Unterfluranlagen, Griinde
sieht erzum Beispiel in der Gewichtsver-
teilung und kleineren Koffern. (ms) «

Neues Elektro-Kiihlaggregat TEK fiir Transporter

Die Mitsubishi Heavy Industries Thermal Transport Europe GmbH (MHI-TTE) hat auf der
Nufam im November ihre neue elektrische Kiihlmaschine TEK in Europa eingefiihrt.
Die TEK ist speziell fiir Transporter und leichte LKW der LCV-Klasse konzipiert. »Unsere
neue Kithlmaschine TEK eignet sich insbesondere fiir den Verteilerverkehr in Stadten.
Hier kommt es immer mehr auf saubere und leise Transportlosungen ohne Abgase an,
erklart Vertriebsleiter Christian Meyer. »In Kombination mit Elektro-Transportern oder
Elektro-LKW ermoglicht unsere neue TEK eine 100 Prozent lokal emissionsfreie Kiihllo-
gistik im Verteilerverkehr.« Dank einer zusatzlichen Batterie kann der Kiihlbetrieb auch
bei ausgeschaltetem Fahrzeugmotor aufrechterhalten werden. Angetrieben von einem
24-Volt-Generator weist das neue Aggregat kompakte Abmessungen bei gleichzeitig
hoher Kiihlleistung von maximal 4000 Watt bei 0°C und bis zu 2000 Watt bei -20°C
auf. Auch die Heizleistung von maximal 2.200 Watt bei -10 °C ist beachtlich. Die TEK
zeichnet sich durch einen vollhermetischen Kompressor mit einem komplett geschlos-
senen Kéltekreislauf aus, der laut Hersteller mit einer sehr geringen Menge an Kaltemit-
tel auskommt. Dadurch sei die jahrliche Dichtheitspriifung nicht mehr notwendig, was
Wartungsaufwand und Kosten spart. Am Depot erfolgen das Vorkiihlen und das Laden
der Batterie iber einen 230 Volt-Anschluss. Je nach Leistungsstufe wiegt die TEK 185 bis
230 Kilogramm. Das Aggregat verfiigt in der hochsten Singletemp-Leistungsstufe nach
Angaben von Mitsu-
bishi liber eine Luft-
leistung von bis zu
1500  Kubikmetern
pro Stunde. In der
Multitemp-Variante
variieren Luftleistung
und Gewicht je nach
Verdampfer und Aus-
fithrung.

AMITSUBISHI

bes
/

Die neue Elektro-Kiihlmaschine TEK von Mitsubishi.

Industries Thermal Transport

Quelle: Mitsubishi Heavy
Europe GmbH
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Zahlreiche Premieren hat Lamberet auf der Solutrans Ende November 2023 gefeiert. Darunter das
Komplettangebot Lamberet Energy und neun »Zero-emission«-Kiihlfahrzeuge. Insgesamt stellten
die Franzosen 16 Kihlfahrzeuge und Kihlaufbauten aus — auf dem eigenen, 1000 Quadratmeter

grofien Stand, im Freigeldnde sowie bei den LKW- und Transporter-Herstellern.

ie Energiewende verlangt nach schnellem
Handeln und der Fahigkeit, angepasste Lo-
sungen auf breiter Ebene verfligbar zu ma-
chen. Angesichts dieser Herausforderung hat
die Lamberet SAS die Lancierung seines Kon-
zepts »nLamberet Energy« auf der Fachmesse
Solutrans 2023 verkiindet. Dabei handelt es
sich um ein Komplettangebot, das die Funktionen der Spei-
cherung, Umwandlung und Steuerung elektrischer Energie
zur Versorgung der Kithimaschine der temperaturgeregelten
Sattelanhdnger von Lamberet umfasst. Damit die Energie-
wende wirtschaftlich tragbar bleibt, bietet Lamberet Energy
langfristige Full-Service-Leasing-Lésungen mit einer Leis-
tungsgarantie iiber die gesamte Vertragslaufzeit an. Lam-
beret Energy beruht auf Spitzentechnologie, betont der Her-
steller, sowohl beziiglich der Energiespeicherung als auch
im Hinblick auf die Konnektivitdt. Die Betriebsdaten werden
den Nutzern tiber Webplattformen und Programmierschnitt-
stellen (APIs) zur Verfiigung gestellt. Lamberet betreut seine
Kunden also mit einem personalisierten Partnerprogramm,
um eine optimale Nutzung und Instandhaltung der Systeme
zu gewdhrleisten. Lamberet Energy ibernimmt den gesam-
ten Prozess der Batterie-Lebenszyklusverwaltung mit be-
sonderen Verwertungs- und Recyclingketten.

Sicherheit und Energieeffizienz beim SR2

Als Premiere auf der Solutrans hat Lamberet Kiihlfahrzeuge
mit 100 Prozent elektrischen Antriebs- und Kiihllésungen in
allen Segmenten von 1 bis 100 Kubikmeter Laderaumvolu-
men ausgestellt.

Mit dem Vorfiihrgerdt SR2 Smart&Safe wollte Lamberet Fort-
schritte in den Bereichen Energieeffizienz und Sicherheit
hervorheben. Mit Safestair, der ausziehbaren Trittleiter mit
automatischem Sicherheitsgeldnder, zeigten die Franzosen
zum Beispiel eine innovative Losung fiir die Sicherheit und
Ergonomie der Fahrer. Safestair bietet einen sicheren und
bequemen Zugang zum Fahrzeug mit breiten, rutschfesten
Stufen und einem arretierbaren Geldnder fiir sicheres Auf-
und Absteigen. Das automatisch ausfahrbare Sicherheits-
geldndervereinfacht die Handhabung; es gehe iiber die gel-
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Auf der Solutrans hatte Lamberet eine vollelektrische Produkt-
palette von 1 bis 100 Kubikmeter Ladevolumen zu bieten.

tenden Transportvorschriften hinaus und erfiille selbst die
anspruchsvollsten Normen fiir Wohnmobile, so Lamberet.
Mit Ergowall 2.0 prdsentierte Lamberet eine neue mobile, quer
ausgerichtete Isotherm-Trennwand. Auf der Grundlage des
robusten und ergonomischen Ergowall Trennwandsystems,
das auf der IAA 2018 mit einem Trailer Innovation Award aus-
gezeichnet wurde, ist die Version 2.0 eine leichtere, kompak-
tere Weiterentwicklung mit verbesserter Rundum-Dichtung.
Die einfache Handhabung, das orangefarbene Design und die
leichte Bauweise der Paneele sollen dazu beitragen, das Ma-
novrieren fiir Verladepersonal und Fahrer sicherer zu gestalten.
Mit dem auf der Solutrans ausgestellten Kiihlsattelauflieger
SR2 X-City will Lamberet die Vorteile von Motorwagen und
Kiihlsattelaufliegern mit hoher Kapazitat vereinen. Mit einer
Kapazitat fiir 24, 27 oder 33 Paletten und einem Fahrgestell
mit einer (Ausfiihrung 24 und 27) oder mehreren (Ausfiih-
rung 33) lenkbaren Achsen, je nach dem Lenkwinkel der
Zugmaschine, lasst sich der SR2 X-City einfach und sicher
mandvrieren. Die auf der Solutrans prasentierte Ausfiihrung
fiir 27 Paletten bietet eine um 12 Prozent vergroferte La-
deflache im Vergleich zu einem Motorwagen mit dhnlicher
Grundflache und ermoglicht bis zu 60 Prozent mehr Nutz-
last, rechnete Lamberet vor.
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Der vollelektrische Motorwagen
Frigoline City Jac Motors 7,5 Tonnen.

In stddtischen Umgebungen sind Lieferbereiche hdufig ent-
weder begrenzt oder belegt. Dadurch sind Heck-Fliigeltiiren
eher ungeeignet, da nicht geniigend Platz zum Offnen zur
Verfiigung steht. Lamberet bietet hier das automatische Iso-
therm-Rolltor Distri+ P V3; es zeichnet sich durch seine ver-
starkte Isolierung und seine vereinfachten und intuitiven
ergonomischen Bedienelemente aus. Das zu 100 Prozent
pneumatisch gesteuerte Offnen und SchlieRen garantiere
einen gerduscharmen Betrieb und eine optimale Abdichtung.
Dariiber hinaus ist es das erste automatische Rolltor, das fiir
den Transport von Tiefkithlprodukten bestens geeignet ist, so
Lamberet. AuBerdem kann Distri+ P mit einem voll integrier-
ten Luftschleier ausgestattet werden, der beim Offnen und
SchlieBen zeitgesteuert funktioniert. Der SR2-X-City tragt zu-
dem das Piek-Zertifikat fiir »ngerduscharme Lieferungenx.

Elektrischer Solo-Kiihl-LKW auf Renault-Basis

Der auf der Solutrans gezeigte Motorwagen Frigoline HD
Renault-Trucks D Wide 19 E-Tech P4x2 ist laut Lamberet kei-
ne groe Ankiindigung, sondern bereits unterwegs auf den
StraBen. Er ist gedacht fiir den mittelschweren Verteiler-
verkehr und erfiillt in seiner komplett elektrischen Ausfiih-
rung bereits die Anforderungen der Niedrigemissionszonen
(NEZ). Mit einem zul&dssigen Gesamtgewicht von 19 Tonnen,
einer Ladekapazitdt von 18 Paletten, einer zu 100 Prozent
elektrischen Multi-Temperatur-Kiihlmaschine und einer un-
terfahrbaren Ladebordwand auf dem Kiihlaufbau Frigoline
HD kann dieses elektrische Solo-Verteilerfahrzeug die Lie-
ferung frischer und tiefgefrorener Produkte tibernehmen.
Das Kiihlsystem besteht aus der zu 100 Prozent elektrischen
Kithimaschine Carrier Engineless Syberia mit zwei Verdamp-
fern, die flexibles Beladen mit frischen und tiefgekiihlten
Lebensmitteln in unterschiedlichen Anordnungen (-/+ oder
+/+ oder +/-) ermaglichen.

Auch derin Lyon gezeigte Motorwagen Frigoline City Jac Mo-
tors 7,5 Tonnen ist vollelektrisch unterwegs. Mit einer Lade-
kapazitdt von acht Paletten und einer quer angeordneten
Isotherm-Trennwand fiir den Multi-Temperatur-Betrieb eig-
net sich der Frigoline City mit seinen Abmessungen (6700
Millimeter Lange, 2230 Millimeter Breite, 3250 Millimeter
Hohe) laut Lamberet perfekt fiir den Vertrieb in Innenstad-
ten. Uber die Seitentiir ist der Laderaum leicht zugénglich,
ohne dass die Hecktiiren geoffnet werden miissen. Das
Kiihlsystem besteht aus einem zu 100 Prozent elektrischen

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Kithlmaschine Carrier Engineless Xarios 8 MT mit zwei Ver-
dampfern fiir den Transport von frischen und tiefgekiihlten
Lebensmitteln. Die fiir das KithImaschine benétigte elektri-
sche Energie stammt aus den Antriebsbatterien des Fahrge-
stells und durchlauft eine »Power Box«, um in die geeignete
Spannung umgewandelt zu werden. Fiir problemloses Ent-
laden vor dem Geschift ist der Aufbau zudem mit der un-
terfahrbaren Ladebordwand Dhollandia DH-SM 15 mit einer
1500 Millimeter tiefen Plattform ausgestattet.

Das kleinste auf der Solutrans ausgestellte Modell von Lam-
beret ist das elektrisch unterstiitzte Kiihl-Lastenrad Kleus-
ter Freegbnes, das inzwischen tber das Vertriebsnetz von
Renault Trucks vermarktet wird. Es entwickelt sich ebenfalls
weiter, das Angebot wurde erganzt um eine Ausfiihrung mit
zwei separaten Seitentiiren, die sich laut Anbieter im inner-
stadtischen Lieferverkehrals duBerst praktisch erweist. Die-
se neue Ausfiihrung ebnet den Weg fiir Kleuster, kiinftig eine
Multi-Temperatur-Losung anbieten zu kdnnen, so Lamberet.

Umweltvertragliche Wiederverwertung von
Tiefkiihlkoffern.

Mitaussteller am Lamberet Stand auf der Solutrans war
das Unternehmen Regoods. Es geht neue Wege durch die
Transformation der Tiefkiihlkoffer von Kiihlsattelaufliegern
am Ende ihrer Lebensdauerin emissionsarme Modulgebau-
de mittels eines schnellen und kostengiinstigen Herstel-
lungsverfahrens. Durch die Zusammenarbeit mit Regoods
profitieren die Akteure des temperaturgeregelten Trans-
portsektors in Frankreich von Kosteneinsparungen, Umwelt-
verantwortung und einem einzigartigen Modell der Kreis-
laufwirtschaft und tragen somit zur Erreichung der Ziele fiir
nachhaltige Entwicklung bei. Lamberet Services ist der auf
die Wartung, Reparatur und Wiederaufbereitung von Kiihl-
fahrzeugen ausgerichtete Geschéftsbereich der Gruppe mit
europaweit zehn Niederlassungen. Dariiber hinaus iiber-
nimmt Lamberet Services die Aufbereitung der Kofferauf-
bauten fiir Regoods. «

'__. ;o .:- , e
Herzlich Willkommen! So kann ein Tiefiihlkoffer nach der
Umwandlung durch Regoods aussehen.
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Verpackung und Kennzeichnung

SCHUTZEN UND
RESSOURCEN SPAREN

Multivac zeigt auf der Fruit Logistica Anfang Februar in Berlin Verpackungstechnologien fir
den nachhaltigen Fruchthandel der Zukunft. Auf dem Messestand dabei ist eine Linienldsung
fir das vollautomatische Verpacken grofier Chargen sowie zwei Transportbandetikettierer fiir

das nachhaltige und wirtschaftliche Verpacken.

ie globale Fruchthandelsbranche kann zu ei-
ner nachhaltigen Entwicklung beitragen — mit
Verpackungen, die frisches Obst und Gemiise
entlang der Lieferkette vor vorzeitigem Ver-
derb schiitzen, Ressourcen sparen und sich
recyceln lassen. Diese Uberzeugung duRerte
der Verpackungs- und Verarbeitungsmaschi-
nen-Hersteller Multivac im Vorfeld der Fruit Logistica und
prdsentiert unter dem Motto »Multiply your value« auf der
Messe passende Technologien und Konzepte fiir ein um-
weltschonendes und wirtschaftliches Verpacken.

Zu den Exponaten auf dem Messestand z&hlt eine Linien-
6sung fiir das vollautomatische Verpacken groer Chargen.
Herzstlick der Linie ist der Traysealer TX 710. Die Anlage
verpackt frische Beeren in biologisch abbaubare Trays aus
Zellstoff und versiegelt sie mit einer diinnen, transparenten
und kompostierbaren Schutzfolie, die das Produkt vor dem
vorzeitigen Verderb schiitzt. Ausgestattet mit Sensoren und
einer intelligenten Maschinensteuerung arbeitet der TX 710
dank permanenter Abstimmung von Packungszufiihrung, Ver-

Die in Berlin ausgestellte Anlage um den Traysealer TX 710
verpackt frische Beeren in biologisch abbaubare Trays und
versiegelt sie mit einer kompostierbaren Schutzfolie.

siegelung und Packungsabfiihrung dabei stets am optimalen
Betriebspunkt — mit maximaler Leistung und gleichbleibend
hoher Packungsqualitdt bei minimalem Ausschuss. Eine

Topwrap-verpackte Apfel (links) und topclose-verpackte Blaubeeren (rechts).
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Verpackung und Kennzeichnung

Zweiter Heimat-Standort

Am 4. Dezember hat die Geschaftsfithrung der
Multivac Group den ersten Spatenstich fiir ein
neues Produktionswerk fiir die Teilefertigung
und Ersatzteillogistik in Wolfertschwenden vor-
genommen. Das neue Werk mit einer Nutzflache
von 35 000 Quadratmetern wird rund 1000 Meter
vom Stammsitz der Unternehmensgruppe gebaut
und soll bis Ende 2025 fertiggestellt werden. Das
Investitionsvolumen gibt das Unternehmen mit
60 Millionen Euro an. »Unser Unternehmen ist
seit jeher fest in der Region verwurzelt. Der Neu-
bau in unmittelbarer Nahe unseres Stammsitzes
ist eine wegweisende Entscheidung fir Multivac
und ein erneutes, klares Bekenntnis unserer Ge-
sellschafter zum Allgduer Standort. Nicht zuletzt
ist die Investition auch eine Grundlage fiir weite-
res Wachstum — und bietet den Mitarbeitenden
attraktive und zukunftssichere Arbeitsplatzec,
sagte Christian Traumann, Geschaftsfiihrender
Direktor (CEO) der Gruppe. »Dank neuester Pro-
duktionstechnologien und einem hohen Auto-
matisierungsgrad wird das neue Werk unsere
Leistungsfahigkeit in den Bereichen Teileferti-
gung und Ersatzteillogistik deutlich erweitern. Unsere Kunden in ganz Europa ebenso wie unsere weltweiten Logistikzentren werden
von einer hoheren Lieferbereitschaft und Liefergeschwindigkeit profitieren.«

»In den neuen Gebdudekomplex werden wir die Fertigung von Bauteilen fiir unsere Verarbeitungs- und Verpackungsmaschinen ver-
lagern, die derzeit im Hauptwerk stattfindet, erlduterte Dr. Christian Lau, Geschaftsfiihrender Direktor (COO) der Multivac Group. »Am
Firmenstammsitz werden wir so durch den gewonnenen Platz mehr Flache fiir unser Slicer- und unser Liniengeschaft haben, in dem
wir ein stetiges Wachstum verzeichnen. Gleichzeitig nutzen wir das neue Werk, das ab 2026 sukzessive in Betrieb gehen soll, auch
um die Ersatzteilversorgung weiter zu optimieren. Wir werden dort tausende Ersatzteile fiir Maschinen der gesamten Unternehmens-
gruppe, also Multivac, TVI und Fritsch lagern. Und Ersatzteile, bestellt (iber einen Webshop, noch am gleichen Tag ausliefern kénnen.«
Der neue Gebdudekomplex mit einer Grundflache von 27 500 Quadratmetern umfasst eine Fertigungsflache mit 18 ooo Quadrat-
metern, einen Logistikbereich mit 9500 Quadratmetern sowie rund 3750 Quadratmeter fiir Biiros, Kantine und Sozialrdume im ersten
Obergeschoss. Im neuen Werk wird Grundwasser mittels Brunnen zur Gebdudekiihlung genutzt, fiir die Energieversorgung kommt
neben Bio-Fernwdrme eine eigene Photovoltaik-Anlage zum Einsatz.

Am neuen Standort sollen rund 250 Personen beschaftigt werden — insbesondere in der Fertigung tiberwiegend bestehendes Perso-
nal. Im Logistikbereich wird ein neues Team mit Unterstiitzung aus dem Stammwerk aufgebaut. Dariiber hinaus ist das Produktions-
werk Wolfertschwenden #2 auf Wachstum und bis zu 340 Mitarbeiter ausgelegt. Neben dem neuen Werk im Allgdu verfiigt die Gruppe
liber 14 weitere Produktionsstdtten in Deutschland, Osterreich, Spanien, Brasilien, Bulgarien, China, Japan, Indien und den USA.

Hary
Gebaudehd
mit System
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Beim ersten Spatenstich in Wolfertschwenden (von links): Bjérn Glass (Glass
GmbH Bauunternehmung), Uli Eitle (Eitle Metallbau), Dr. Christian Lau (Multi-
vac Group), Beate Ullrich (Gemeindeverwaltung Wolfertschwenden), Christian
Traumann (Multivac Group), Dr. Tobias Richter (Multivac Group), Bernd Hopner
(Multivac Group), Alex Eder (Landratsamt Unterallgdu) und Volker Starrach
(Multivac Group).

optionale Anbindung an die Multivac
Cloud ermoglicht die Analyse und Opti-
mierung der Produktion in Echtzeit. Das
kompakte Handhabungsmodul H 130
tibernimmt mit hoher Geschwindigkeit
und Prdzision die automatische Entla-
dung derVerpackungsmaschine, indem
es die Trays nach dem Verpackungspro-
zess in Kisten ladt.

Neben der Linienlosung zeigt Multivac
auf dem Messestand mit dem kompak-
ten T 305 als Stand-Alone-Ausfiihrung
auBerdem einen Traysealer fiir den Ein-
stieg in das vollautomatische Trayver-
packen kleiner und mittlerer Chargen
frischer Produkte.

Fir alle Friichte, die nicht unter Schutz-
atmosphdre oder im Vakuum verpackt
sein miissen, prasentiert der Anbieter
aus Wolfertschwenden bei Memmin-
gen auf der Fruit Logistica mit zwei
Transportbandetikettierern Losungen
fir das nachhaltige und wirtschaft-

liche Verpacken. Die Etikettierer er-
moglichen ein Verschlieffen und Kenn-
zeichnen von Obst- und Gemiisetrays
in einem Schritt. Beim sogenannten
Topwrap-Verfahren appliziert ein Eti-
kettierer C-formig ein Etikett tiber die
Oberseite und beide Seitenflachen
des Trays. Das Messeexponat zeigt das
Verpacken von Pilzen in einer Karton-
schale mit Folienetikett, wobei der
Kunststoffanteil der Packung laut Mul-
tivac unter zehn Prozent liegt und die
Pilze deutlich langer frisch bleiben. Ein
spezielles Herstellungsverfahren der
Etiketten sorgt fiir kleberfreie Zonen
auf der Innenseite, sodass sie fiir den
direkten Lebensmittelkontakt zugelas-
sen sind.

Ebenfalls auf dem Messestand im Live-
Einsatz zu erleben: die Verpackung
loser Beeren in Kartontrays im soge-
nannten Topclose-Verfahren. Der Eti-
kettierer verklebt ein Etikett in diesem

Fall nur mit dem Rand des Obsttrays.
Auch hier bleibt die Innenseite des Eti-
ketts kleberfrei. Mit einer Peeling-Ecke
kann der Verbraucher das Etikett dann
abziehen und dem entsprechenden
Recycling-Kanal zufiihren.
Der automatische Verpackungsprozess
auf einem Transportbandetikettierer
sorgt fiir spiirbare Kosteneinsparun-
gen gegeniiber aufwdndigen manu-
ellen Losungen, betont Multivac. Bei
einer Ausbringung von bis zu 180 Pa-
ckungen pro Minute sei sichergestellt,
dass Lebensmittelverschwendung auf
ein Minimum reduziert wird.
Im Rahmenprogramm der Messe halt
auf der»Techstage« Cem Yildirim, Regi-
onal Sales Manager bei Multivac USA,
am 8. Februar um 14 Uhr einen Vortrag
zum Thema »Integrierte Verpackungs-
systemex. «
Multivac ist auf der Fruit Logistica in
Halle 2.1, Stand A-10.
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ROLLIS RENNEN
MIT MULTITEMP

Kiesling bietet seinen Runner jetzt auch fiir den Transport in zwei Temperaturbereichen an.
Das Fahrzeug kombiniert bequemes, miheloses Laden von Rollis oder Eurokisten ohne
Ladebordwand mit geringerem Kraftstoffverbrauch und maximalem Ladevolumen.

ie Runner von Kiesling
Kiihlfahrzeuge sind spe-
ziell fiir Transporte mit
Rollwdgen oder Rollcon-
tainern konzipiert und
bieten Platz fiir sieben
bis elf Rollcontainer oder
die entsprechende Anzahl Eurokisten.
Vom Bécker- oder Fleischermeister bis
zum Belieferer von Gemeinschaftsver-
pflegung setzen laut Bericht von Kies-
ling immer mehr Kunden die Runner
fiir Ihre Auslieferungen ein. Die Griinde
liegen fiir den 1973 gegriindeten Kiihl-
aufbau-Spezialisten auf der Hand: Die
niedrige Bauweise, bedingt durch ein
spezielles Tiefrahmenchassis, sorgt fiir
einen tiefen Einstieg in Fahrerhaus und
Laderaum von circa 600 Millimeter,
das spart dem Fahrpersonal Kraft und
ermoglicht sogar das Entladen lber
eine Rampe. Der Kraftstoffverbrauch
ist dank des Tiefrahmenchassis deut-

Zwei Verdampfer in einem Runner von
Kiesling.
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lich geringer, da die Fahrzeuge eine
geringere Luftangriffsfliche haben.
In Feldversuchen wurde fiir die um 30
Zentimeter niedrigere Hohe eine Er-
sparnis von fast zwei Litern auf 100
Kilometer nachgewiesen, berichtet
Kiesling.

Cool Slide Trennwand fiir zwei
Temperaturbereiche

Ganz aktuell werden die Runner auch
fir den Transport in zwei Tempera-
turbereichen ausgestattet. Das Cool
Slide-System ist aufgrund der hohen
Isolierfahigkeit und des flexiblen, ein-
fachen Handlings hier besonders ge-
eignet, betont der Anbieter mit Sitz in
Dornstadt-Tomerdingen bei Ulm. Das
dreiteilige System wird beim Beladen
an der Decke magnetisch fixiert und
stort die Beladung nicht. Beim Entla-
den hat der Fahrer einfachen Zugang in
den Tiefkuihlbereich, indem er ein Ele-
ment aufschiebt. Zugang in die vorde-
re Tiefkithlkammer besteht auch iiber
eine Seitentire.

Fir die Auslieferung wird eine aus-
ziehbare Rampe angeboten, die bei
Nichtgebrauch unter dem Fahrgestell
eingeschoben bleibt. Zum Entladen
wird diese Rampe einfach ausgezogen,
dank Laufrollen geht dies laut Herstel-
ler miihelos. Sowohl Rollcontainer als
auch Eurokisten auf Dollis oder Sack-
karren werden {iber diese Rampe ein-
facher und schneller abgeladen und
ausgeliefert.

Dank 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamt-
gewicht ist das Fahrzeug mit PKW-
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Das Cool Slide-System punktet mit hoher
Isolierfahigkeit und einfachem Handling.

Beispiel eines City Runner auf Fiat Ducato-Basis
mit Thermo King V600x Kiithlaggregat.

Fiihrerschein zu fahren, ein Fahrten-
schreiberist nicht vorgeschrieben. Alle
Aufbauten sind fir Tiefkiihltransporte
bis zu -18 °C geeignet und nach den Re-
geln des HACCP und ATP/FRC vom Tiv
gepriift. «
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FRISCHE

Supply Chain und Management

HERAUSFORDERUNGEN

Wie konnen Frischelogistiker die neuen ESG-Anforderungen an die Lieferkette meistern?
Unser Autor erklart, welche Neuerungen es 2024 gibt und mit welchen Strategien die

Kthlbranche sie erfiillen kann.

024 erwartet Logistikunter-

nehmen eine ganze Reihe

an regulatorischen Anfor-

derungen im ESG-Bereich:

Der Geltungsbereich des

Lieferkettensorgfaltspf-

lichtengesetz (LkSG) dehnt
sich seit 1. Januar 2024 auf Unter-
nehmen ab 1000 Mitarbeitende aus,
gleichzeitig treten durch die Corpo-
rate Sustainability Reporting Directive
(CSRD) umfassende Reportingpflichten
und mit der European Deforestation
Regulation (EUDR) Anforderungen iiber
Herkunftsnachweise von in die EU im-
portierten Rindfleisch in Kraft. Nicht
nur das LkSG, sondern auch die CSRD
und die EUDR beziehen allesamt die
Lieferkette mit ein. Somit stellen sie
viele Logistikunternehmen, insbeson-
dere aus der Kiihl- und Frischelogistik,
vor Herausforderungen. Denn die Lie-
ferkette ist in der Branche, in der es um
den Transport sowie die Lagerung von
verderblichen Waren wie Fleisch, Obst
oder Gemiise geht, besonders relevant.
Die Einhaltung der Anforderungen ist
fiir Akteure der Kiihl- und Frischelogis-
tik komplex, denn in der gesamten Lie-
ferkette miissen frische Produkte ihre
Qualitdat bewahren, wadhrend gleich-
zeitig umfassende soziale und 6kolo-
gische Standards eingehalten werden
missen. Fleischprodukte etwa werden
in der Regel tiber weite Strecken trans-
portiert — teils sogar tiber Landergren-
zen hinweg. Hier miissen Logistikun-
ternehmen sicherstellen, dass bei der
Verarbeitung des Fleisches keine Men-

schen- und Arbeitsrechtsverletzungen
auftreten. Uber den Gilltigkeitsbereich
des LkSG hinaus sind hier mit Blick auf
weitere regulatorische Anforderungen
wie etwa die CSRD auch weitere dko-
logische Kriterien anzusetzen. Beim
Transport von Obst und Gemiise spie-
len etwa Wasserverbrauch und Verwen-
dung von Pestiziden eine Rolle und bei
Fisch wird zusatzlich darauf geachtet,
dass keine Produkte von Uberfischung
oder sonstiger Gefdhrdung mariner
Okosysteme in Umlauf kommen.

Doch wie kdnnen Frischelogistikunter-
nehmen das LkSG in der Praxis erfolg-
reich umsetzen und gleichzeitig die
Anforderungen der CSRD an die Liefer-
kette erfiillen?

Transparenz in der Lieferkette
gewahrleisten

Logistikunternehmen miissen ihre Lie-
ferketten transparent gestalten, um
sicherzustellen, dass ihre Produkte
unter Einhaltung der gesetzlichen For-
derungen sicher und zeitgemaf trans-
portiert werden. Das bedeutet auch,
dass sie sich genauestens mit ihren
Zulieferern und Subunternehmern aus-
einandersetzen miissen.

Engagement der Stakeholder

Logistikunternehmen sollten alle An-
spruchsgruppen, zum Beispiel Dienst-
leister oder Zulieferer, in die Pflicht
nehmen, sich an die Menschenrechts-
und Umweltstandards des LkSG zu hal-
ten. Auch die Mitarbeitenden in der Lo-
gistik miissen umfassende Kenntnisse

tiber diese Aspekte erlangen. Schulun-
gen konnen dabei helfen, Arbeitneh-
mende mit auf die Reise hin zu einer
nachhaltigen Lieferkette zu nehmen.

Nutzung von Technologien
Mithilfe moderner Technologien wie
Echtzeit-Tracking und Uberwachung
der Temperaturen konnen Unterneh-
men der Frischelogistik gewdhrleisten,
dass die Qualitdt der Produkte in der
gesamten Lieferkette bestehen bleibt.
Cloud-basierte Software wie die Verso
Supply Chain Plattform hilft dabei, alle
Akteure der Lieferkette miteinander zu
vernetzen. So werden ESG-Risiken ganz
einfach analysiert, da alle fiir das Re-
porting relevanten Daten an einem Ort
gesammelt und aufbereitet werden.
Die Anpassung an das LkSG in der
Kiihl- und Frischelogistik ist nicht nur
wichtig, um gesetzliche Anforderun-
gen zu erfiillen. Sie helfen Unterneh-
men auch dabei, ihre Prozesse zu
optimieren und die Nachhaltigkeit in
der gesamten Lieferkette positiv zu be-
einflussen. So kdnnen sie eine Vorrei-
terrolle hinsichtlich der 6kologischen
sowie sozialen Nachhaltigkeit einneh-
men und sich positivvon ihren Wettbe-
werbern abgrenzen. «
Klaus Wiesen

Unser Autor

Unser Autor Klaus Wiesen ist Lieferket-
tenexperte und Head of Sustainable
Supply Chain bei Verso am Standort
Koln.
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Kaltetechnik und Kihlmobel

MEGAPROJEKT
-UR MAGNAVALE

Gea liefert die Kaltetechnik fur ein neues Kithlhaus von Magnavale in Gro3britannien. Es soll nicht
weniger als das effizienteste Kiihlhaus in Europa werden und zu 100 Prozent mit erneuerbaren

Energien betrieben werden.

ea hat Mitte Dezember
bekanntgegeben, ein
Kdlteanlagensystem
fir das hochste Kihl-
haus Grof3britanniens
zu liefern. Magnavale,
einer der fiihrenden An-
bieter von Kiihllagern im Vereinigten
Konigreich, baut in Easton Lincolnshi-
re im Osten Englands ein 47 Meter ho-
hes Kiihlhaus mit einer Kapazitdt von
101 0ooo Paletten. Die Anlage wird voll-
automatisch sein und zu 100 Prozent
mit erneuerbaren Energien betrieben.
Nach Angaben von Magnavale soll es
das effizienteste Kiithlhaus in Europa
werden. Die riesige Anlage wird neben
einem bereits bestehenden Kiihlhaus
mit 44 ooo Palettenpldtzen gebaut,
das ebenfalls Magnavale gehort. Das
Kiihlhaus soll im vierten Quartal 2024
in Betrieb gehen.
Gea hat nach eigenen Angaben bereits
zahlreiche Kiihlhduser weltweit mit
moderner und energieeffizienter Kal-
tetechnik ausgestattet. Als Teil eines
Rahmenvertrags wird das Unterneh-
men die Kéltetechnik fiir weitere Mag-
navale-Hochregallager liefern, die in
Zukunft dhnlich wie das Easton-Projekt
gebaut werden.
Das neue Gebaude wird fiir die Kiihlung
von Tiefkiihlprodukten eingesetzt. Es ist
so konzipiert, dass es eine Temperatur
von biszu-28°C erreichen kann, sodass
es flir die Lagerung zahlreicher Produk-
te, einschlieBlich Fisch und Speiseeis,
verwendet werden kann. Die Abmes-
sungen des Hochregallagers betragen
150 Meter Ldnge, 100 Meter Breite und
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Hier in Easton Lincolnshire baut Magnavale mit Hilfe von Gea ein neues
Kiihlhaus mit 101 000 Palettenpldtzen.

47 Meter Hohe. An das Hochregalkiihl-
haus schliefit sich eine 35 Meter lange
Expeditionshalle mit 20 Laderampen
an. Ergdnzt wird es durch zwei Etagen
fir Mehrwertdienste.

Individuell zugeschnittene Losung
Gemeinsam mit dem Kunden entwi-
ckelte Gea eine individuell zugeschnit-
tene Losung fiir das neue Kiithlhaus. So
filhrte der Lebensmitteltechnik-Anbie-
ter beispielsweise hausinterne CFD-Si-
mulationen (Computational Fluid Dy-
namics) durch, um den Luftstrom und

das Temperaturprofil innerhalb des
Hochregal-Kiihlhauses nach dem Cold
Lake-Prinzip zu veranschaulichen.
Dies half laut Unternehmensangaben,
die Effektivitdt und tberlegene Effizi-
enz der Losung im Vergleich zu einem
konventionellen Kiihlhausdesign zu
demonstrieren.

Das Projekt wurde dann mit einer
zweistufigen Ammoniak-Kélteanlage
von Gea mit optimierter Umwadlzrate
umgesetzt. Die Anlage besteht aus
drei Schraubenverdichtern, drei Hub-
kolbenverdichtern und drei Konden-
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Ein Blick in den Maschinenraum des neuen Kihllagers.

satoren. Dariiber hinaus sind zehn
Luftkiihler im Hochregalkiihlhaus und
22 im Bereich der Verladestation ins-
talliert. Die Schraubenkompressoren
von Gea werden als Booster-Kompres-
soren der unteren Stufe eingesetzt und
mit Gea Grasso-Kolbenkompressoren
der V-Serie gekoppelt, um die Vorteile
des verbesserten COP der Kolbenkom-

pressoren im Teillastbetrieb zu nutzen.
Dieses Design maximiert laut Anbieter
die Kiihleffizienz bei allen Teil- und
Volllastbetrieben.

Aufriistung im Rahmen

der ESG-Strategi

Magnavale mit Hauptsitz in Chester-
field ist einer der groften britischen

Die Riickseite des Hochregallagers, wo die Verdampfer zum Zeitpunkt der Aufnahme
auf einem Gestell in 40 Meter Hohe stehen. Diese wurden wenige Wochen spdter mit
einem Kran hochgezogen. Das angrenzende Gebdude zeigt die drei Kondensatoren

auf dem Dach des Gea-Maschinenraums.

Kaltetechnik und Kihlmaobel

Spezialisten fiir temperaturgeregelte
Lebensmittellagerung und Mehrwert-
dienste. Seit lber 30 Jahren bietet
das Unternehmen Kiihllager- und
Mehrwertlosungen an. Seine Kiihlla-
ger sind strategisch giinstig im Ver-
einigten Konigreich gelegen, in War-
rington, Chesterfield, Scunthorpe und
Grantham.

Im Rahmen seiner ESG-Strategie und
auf dem Weg zu einer Netto-Null-Zu-
kunft hat das Unternehmen sein beste-
hendes Netzwerk erheblich technisch
aufgeriistet. Magnavale hat sich zum
Ziel gesetzt, der umweltfreundlichs-
te Anbieter von temperaturgefiihrten
Lager- und Mehrwertdiensten im Ver-
einigten Konigreich zu sein, und mit
der Entwicklung des neuen Lagers in
Easton und der Verbesserung der be-
stehenden Einrichtungen sieht man

Anzeige

STARK Autarke Mobile
Waschanlagen

sich auf dem besten Weg dorthin. <
Selbstfahrend mit Wassertank
Batterie - Benzin - Diesel - Strom

Altgerateriicknahme
oS HakL AR

www.stark-waschanlagen.de - Telefon 07967 328

Vorfithrgerate/
Leasing
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Qualitat und Hygiene

TREIBHAUSGAS
MAL NUTZLICH

Fir eine effektive Schadlingsbekdampfung in der Lagerhaltung kann die CO,-Druckentwe-
sung zur Anwendung kommen. Sie sei ein Garant fir Nachhaltigkeit und Qualitat, betonen

Anbieter der Technologie.

ftmals genief3t die Schnelligkeit in der Pro-
duktion eine hohere Prioritdt als eine nach-
haltige Lagerhaltung. Angesichts instabiler
Lieferketten denken viele Hersteller um. Fiir
Unternehmen, die darauf angewiesen sind,
dass Vorprodukte und Rohstoffe piinktlich
an Ort und Stelle sind, stellen Verzoge-
rungen innerhalb der Lieferketten eine grofe Herausfor-
derung dar. Fiir bessere Planbarkeit und Unabhéngigkeit
ist der Fokus auf Lagerhaltung eine echte Option — auch in
der Lebensmittelindustrie. Hierbei sind mehrere Punkte zu
beachten. Oft kommt es in Lagern zu einem Schéadlingsbe-
fall, weswegen Unternehmen im ersten Moment zu wenig
nachhaltigen Mitteln greifen. Im Gegensatz dazu bietet die
Druckentwesung eine wirksame und dennoch nachhaltige
Alternative, betont der Gashersteller Air Liquide.

Schéddlingsbefall in der Lagerhaltung

Ein Problem bei der Lagerung verschiedener Rohstoffe ist
der Befall mit Schadinsekten wie Motten und Kéfern. Auch
ihre versteckten Eier, Larven und Puppen kdnnen in gela-
gerten Vorrdten vorkommen. Dieser Befall fiihrt nicht nur zu
erheblichen Produktverlusten, er wird auch zu einem Hygie-
neproblem. Durch Schéddlingsbefall konnen dariiber hinaus
Krankheitserreger auf den Menschen iibertragen werden. Zu
den beliebtesten und gleichzeitig gefahrdeten gelagerten
Produkten gehoren Getreide, Kaffee oder Reis. Zudem auch
fetthaltige Samen wie Walniisse, Sonnenblumenkerne und
Leinsamen oder Tee.

Fiir die CO,-Druckbehandlung wird das zu behandelnde Pro-
dukt in Sdcken und Kisten abgepackt und in einer Druck-
kammer (Autoklaven) mit CO, einem Druck von bis zu 30
bar ausgesetzt. Durch den Sauerstoffentzug und die hohe
Kohlendioxidkonzentration in der Kammer kommt es bei
den Schédlingen zu einer Ubersiduerung des Blutes und der
Zellen. Nach wenigen Stunden ldsst der Druck in den Kam-
mern schlagartig nach. Diese Druckentlastung fiihrt dazu,
dass sich die CO,-Molekiihle in den Zellen der Schadlinge
ausdehnen und somit die Zellen zerstéren. Bei der Druck-
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Druckentwesungsanlage von Herco.

entwesung wird in der Regel eine hundertprozentige Morta-
litdt erreicht. Das in der Druckanlage eingespeiste CO, wird
nach dem Behandlungsprozess mittels einer Gesamtanlage
in einem zweiten Behélter bis zur erneuten Verwendung zwi-
schengelagert. Die Steuerung dieser Anlage erfolgt iiber die
zentrale Steuerung der CO, Druckentwesungsanlage.

Herco Kiihltechnik GmbH als Anlagenbauer

Eine effiziente Lésung der Druckentwesung wird durch die
Firma Herco Kihltechnik GmbH & Co. KG angeboten. Das
Unternehmen ist spezialisiert im Bereich Anlagenbau fiir
den weltweiten Einsatz von umwelttechnischen Anlagen
sowie Riickgewinnungsanlagen fiir Pharmazie, Chemie und
Petrochemie. Die Wirkung einer erfolgreichen CO,-Druckent-
wesung hangt vor allem von den Faktoren Druck, Zeit, Tem-
peratur und dem vollstdndigen Entzug des Sauerstoffs aus
dem Korper der Schidlinge ab. Durch Ubernahme des Unter-
nehmens Natura Foodtec aus den Niederlanden und der jah-
relangen Zusammenarbeit beider Firmen werden bei Herco
am Standort Wesel unter anderem CO,-Druckentwesungs-
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Der grofste Anteil des CO,, der wahrend der Produktion bei Verwen-
dung der Druckentwesungsanlagen anfdllt, wird gespeichert und
wiederverwendet.

anlagen gefertigt, bei denen der grofite
Anteil CO,, der wahrend der Produktion
bei Verwendung der Anlagen anfallt,
gespeichert und wiederverwendet wird.
Natura Foodtec entwickelt und vertreibt
neben anderen Branchenldsungen CO,-
Druckverfahren in hoher technischer
Qualitat fiir das Handwerk und fiir die
Lebensmittelindustrie, die sich mit der
CO,-Druckentwesung von Schadinsek-
ten, deren Larven und Eiern auseinan-
dersetzen.

Modifizierte Gase von Air Liquide
Um Kohlendioxid als Pflanzenschutz-
mittel zu nutzen, bendtigt man eine
Zulassung des Bundesamtes fiir Ver-
braucherschutz und Lebensmittelsi-
cherheit (BVL). Um diese Zulassung zu
erhalten, sind umfangreiche wissen-
schaftliche Untersuchungen erforder-
lich, um eine eindeutige Wirksamkeit
zu belegen. CO, von Air Liquide ist
bereits seit mehr als zwanzig Jahren
zugelassen, so das Unternehmen.
Gleichzeitig hat das weltweit agieren-
de Unternehmen eine umfangreiche
Expertise zu diesem Thema aufgebaut.
Fiir die Druckentwesung verwendet Air
Liquide ausschlieBlich das Kohlendi-
oxid der Marke Aligal. Dieses Kohlendi-
oxid in Lebensmittelqualitdt entspricht
der Reinheitsspezifikation gemaB der
Verordnung fiir Lebensmittelzusatz-
stoffe. Da diese Variante keine Riick-
stinde in Lebensmitteln hinterldsst,
ist sie auch fiir die Behandlung von
Bio-Rohstoffen zugelassen. Zudem
wird nur Kohlendioxid verwendet, wel-
ches schon bei anderen Prozessen vor-
wiegend in der chemischen Industrie
anfallt. Durch diese sinnvolle Zweitver-
wendung wird der CO,-FuBabdruck so
gering wie moglich gehalten.

Nachhaltige CO,-Riickgewinnung
Ein groBer Unterschied bei der Druck-
entwesung von Herco/Natura Foodtec
zu anderen Verfahren zeigt sich darin,
dass das Unternehmen eine Technolo-
gie zur Riickgewinnung von CO, anwen-
det. Dabei werden bis zu 95 Prozent
CO, nach dem Behandlungsprozess
mittels einer Gesamtanlage in einem
zweiten Behdlter bis zur erneuten Ver-
wendung zwischengelagert und fir
die weitere Charge wiederverwendet.
Dadurch kdnnen laut Anbieter lang-
fristig bis zu 9o Prozent der gesamten
Betriebskosten eingespart werden. Der
CO,-Aussto wird somit erheblich ver-
ringert und die Umwelt geschiitzt. Ziel
der CO,-Druckbehandlung ist es, mog-
lichst den gesamten im Organismus
des Schddlings vorhandene Sauerstoff
durch Kohlendioxid zu ersetzen.

Druckentwesung bei der KHS
Multiservice GmbH

Die KHS Multiservice GmbH bietet
Dienstleistungen fiir Handel und In-
dustrie. Seit Mitte 2021 ist das Unter-

Um Kohlendioxid als Pflanzenschutzmittel zu nutzen, bend-
tigt man eine BVL-Zulassung.

nehmen auch im Besitz einer biozerti-
fizierten Druckentwesungsanlage mit
der zuvor beschriebenen CO,-Riickge-
winnung. Die Technologie ermoglicht
es, Schddlingsbefall in der Lieferung
zu beheben. Bei KHS Multiservice
wird eines der zwei vom Bundesamt
fur Verbraucherschutz und Lebens-
mittelsicherheit zugelassenen Gase
verwendet. Betroffene Ware kann
nach telefonischer Absprache direkt
bei KHS Multiservice angeliefert wer-
den. Im Regelfall kann die bereinigte
Ware innerhalb von zwei Tagen dann
direkt von dort aus zum Empféanger
geliefert werden. Der Prozess ist prak-
tisch riickstandsfrei und besonders
bei der Behandlung von Bio-Rohstof-
fen von groBer Bedeutung. Die Pro-
dukte werden in speziellen Druckent-
wesungsanlagen behandelt, in denen
der Druck und die Konzentration des
Gases sorgféltig kontrolliert werden.
Nach nur wenigen Stunden der Be-
handlung konnen die Produkte wei-
terverarbeitet oder ausgeliefert wer-
den. «

Anzeige

Kiihltransporter fiir die Filialbelieferung

Kiesling Fahrzeugbau GmbH
Lauteracher Weg 10, D-89160 Dornstadt
Tel. +49.7348.2002-0

» niedrige Bauweise
» Entladen Giber Rampe

» sparsamer
Kraftstoffverbrauch

www.kiesling.de

Runner
by Kiesling
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

~ < RECH AUFGEBOHRT

Der Sattelauflieger-Hersteller Kassbohrer will unter dem Motto »Gemeinsam in die ndchsten
125 Jahre« mit einem breiten Okosystems von Innovation und Partnerschaften die Anhanger-
industrie in Richtung Nachhaltigkeit weiterentwickeln. 2023 stellte das Unternehmen einen

elektrifizierten Kihltrailer vor.

m den Ubergang des
Kiihlgutsektors zu einer
geringeren  CO,-Bilanz
zu unterstiitzen, hat
Kdssbohrer seinen Ree-
fer K.SRI mit der BPW
ePower-Achse in Kom-
bination mit einer Thermoking-Kal-
teanlage elektrifiziert. K.SRI F bietet
nach Uberzeugung des Herstellers mit
Stammsitz in Ulm und Produktions-
standorten im tirkischen Adapazari
sowie im niederrheinischen Goch und
Ulm bereits viele Funktionen fiir ope-
rative Effizienz und CO,-Einsparungen
mit seinem Mehrtemperaturtransport,
der die Mdoglichkeit einer Trennwand
und einer Doppelladung fiir 66 Europa-
letten bietet und durch Elektrifizierung
erweitert wird.
Die Achsen des neuen Fahrzeugs, das
BPW-Modul, erzeugen Energie aus der
Rotationsbewegung des Rads, dhnlich
wie ein Dynamo, und speichern sie in
einer Batterie fiir eine bedarfsgesteu-
erte Stromversorgung der Kalteanlage.
Die Kombination aus der herausragen-
den Isolierung des seines Reefers, die
bereits den Kraftstoffverbrauch senkt,
und dem BPW-Thermoking-System
biete die »optimierteste Option« auf

dem Markt, verspricht K&ssbohrer.
Der E-Reefer reduziere den CO,-Fuf3-
abdruck durch Kraftstoffeinsparungen
und ermdogliche eine Verringerung der
Wartungskosten, was zur Effizienz und
Nachhaltigkeit der Betriebsabldufe
beitragt.

Formell angekiindigt wdhrend der
Messe Nufam im November 2023 in
Karlsruhe, setzt Kdassbohrer die Elekt-
rifizierung von Aufliegern mit seinem
Stakeholder ZF fort. Mit dem Ziel, Trak-
tionsunterstiitzung fiir Zugmaschinen
zur Kraftstoffeinsparung sowie zur
Reichweitenverlangerung bei elektrifi-
zierten LKW zu entwickeln, verpflichtet
sich Kdassbohrer nach Angaben in einer
Pressemitteilung, seine Innovations-
fahigkeit und Ingenieurskompetenz zu
investieren, »um die technischen Inte-
grationsherausforderungen des neuen
Systems sicher und effizient voranzu-
treiben.«

Intermodale Kombinationen

Kassbohrer verweist dariiber hinaus
stolz auf seine preisgekronte Palette
fur den intermodalen Sektor. Die lan-
geren und schwereren Fahrzeuge SEC
(Super Eco Combi) und intermodale
Kombinationen seien seit November

Der elektrifizierte Kiihltrailer von Kdssbohrer, BPM und Thermo King.

2022 auf der Strafle. Die SEC-Entwick-
lungen umfassen die Mega Curtainsi-
der Long Heavy Vehicle Combination
mit Code XLS K.SCS M DE und DOL XS
18. Kdssbohrer hat die dynamische
Radstandsanwendung auf die 32,5
Meter Kombination angewendet, um
dem Fahrzeug das sichere Mandvrie-
ren in vorhandener Infrastruktur zu er-
moglichen. Der Super Eco Combi des
Unternehmens zielt auf weniger CO,-
Emissionen und mehr Nachhaltigkeit
im Allgemeingutsektor ab. Die Kombi-
nation wurde wdhrend des gesamten
Jahres 2023 erfolgreich in den Nieder-
landen getestet, wobei die Ergebnisse
zur Informierung von Richtlinien disku-
tiert werden.

Kdssbohrer bietet langere und schwere-
re Container-Chassis-Fahrzeuge in Finn-
land an. Kassbohrers robustes Light-
weight Container Chassis K.SHG L mit
hoherer Nutzlast, die einen geringeren
Kraftstoffverbrauch bei leichtem Chas-
sisaufbau ermoglicht, wird tiber einen
Dolly zu einer A-Doppelkombination
verbunden. Kdssbohrer hat das Chassis
so konstruiert, dass es auf vorhande-
nen StraBen leicht mandvriert werden
kann und sieht darin ein Beispiel fiir
Design- und Ingenieursexzellenz. «




Kaltetechnik und Kihlmaobel

NOCH NAHER
AN DEN KUNDEN

Hauser hat seine neue Vithando Premium-SB-Kiihltheke prasentiert. Die als Premium-Kihl-
mdobel positionierte Serie ist nach Angaben des Osterreicher Herstellers flexibel einsetzbar,
lasse sich individuell gestalten und erreiche hohe Energieeffizienz.

er Linzer Kiihimdbelspezialist Hauser kommt
mit der komplett neu entwickelten Vithan-
do Selbstbedienungs-Thekenserie auf den
Markt. Dank zweifach-Ausblasung erzielt das
Mdbel besonders stabile Temperaturen, so
derist europaweit aktive Komplettanbieter fiir
Kiithlmodbel und Kaltetechnik. Neu ist auch ein
Handrollo, das den Energieverbrauch und die Kélteleistung
in den Nachtstunden drastisch reduzieren hilft. Fiir eine op-
timale Warenprésentation kann Vithando Feinkostprodukte
in insgesamt bis zu drei Etagen aufnehmen. Dariiber hinaus
sei die Premium-Kuhltheke flexibel einsetzbar, lasse sich
individuell gestalten und erreiche hohe Energieeffizienz.
»Mit der neuen Vithando Theke l&sst sich das Convenien-
ce-Sortiment noch attraktiver prasentieren und gleichzeitig
Energie einsparen«, zeigt sich Markus Lichtenwallner, Di-
rector Sales International Hauser GmbH, {iberzeugt.

Temperatursicherheit

Mit der ausgekliigelten Luftfiihrung gewdhrleistet die neue
Kiihltheke nach Angaben von Hauser hochste Temperatur-
stabilitdt, auch im offenen Betrieb. Das breite Temperatur-
spektrum (o bis +2°C, +2 bis +4°C, +4 bis +6°C,) erlaubt
vielfdltige Einsatzmoglichkeiten zur Prasentation von ver-
packten, frischen Feinkostwaren wie Wurst, Milcherzeugnis-
se, Convenience Snacks sowie verzehrfertig abgepacktes
Obst und Gemdiise. Als bald verfiigbare Variante mit Glas-
tiren kann Vithando zur Darbietung von temperaturemp-
findlicherer Ware wie Hackfleisch und Frischfisch bei einer
mittleren Warenraumtemperatur von -1 bis +1°C eingesetzt
werden. Dabei ldsst sich die flexible Theke — bei einer Héhe
von 1500 Millimeter — in drei Etagen bestiicken. »Damit er-
zielen wir ein hoheres Fassungsvermogen als vergleichbare
am Markt verfiighare Mdbelk, erldutert Lichtenwallner.

Individuell und flexibel

Eine grofe Auswahl an Fronten aus unterschiedlichen Ma-
terialien ermoglicht es, eine Holz-, Mineral-, Metall- oder
Stoffoptik nachzubilden und damit an andere Thekenserien

von Hauser wie Vithea oder das jeweilige Shop-Konzept an-
zupassen. Dabei riickt die Warenprdsentation auf bis zu drei
Etagen und im Bodenfach (in ergonomisch giinstiger Héhe)
die Ware noch ndher an den Kunden. Dank fiinf verschie-
dener Modulldngen, zwei unterschiedlichen Mobel- bezie-
hungsweise Bodenfachtiefen und zwei Thekenhéhen (1250
und 1500 Millimeter) lassen sich passende Aufstellungen,
entsprechend den Platzverhéltnissen, realisieren. Features
wie eine farblich auf das Produktsortiment abgestimmte
LED-Beleuchtung sowie ein Sockel-Lichtsystem runden die
neue Thekenserie ab.

Energieeffizienz

Die Luftflihrung und speziell abgestimmte Kdltekomponen-
ten sorgen nach Angaben des Kiihlm&belherstellers mit je
einem Produktionsstandort in Osterreich und Tschechien
bei der neuen Vithando fiir hohe Verdampfungstemperatu-
ren (offen maximal -6°C) und dementsprechend geringen
Energieverbrauch. Die Verwendung des im Vorkopf integ-
rierten Handrollos ermdglicht das Einsparen von wertvol-
ler Energie wahrend der Nachtstunden. Eine schnelle und
produktschonende Abtauung ohne Temperatureinbufien
unterstiitzt ein elektrisches Abtauungssystem mit speziell
abgestimmtem Abtauzyklus. Praktisches Zubehor wie ein
Reglerdisplay oder eine Temperaturanzeige im Ansauggitter,
Preisauszeichnung (Kleben, Clip und auch Schnittstelle fir
ESL) sowie Rammschutz komplettieren das neue Premium-
Kithimobel. «

Hausers neues Kithimébel Vithando.

Foto: Hauser



Lager- und Regaltechnik

ROLLI Vi1 DURCHBLIC

<

RS-Systems liefert die nach eigenen Angaben weltweit erste transparente Mehrweg-
Transportsicherung. Das »Roll-Safe visible« genannte System soll die Qualitatskontrolle
und die Kommissionierung beschleunigen.

ie  RS-Systems GmbH
hat ihre umweltfreund-

liche Transportsiche-
rung fiir Rollbehdlter
weiterentwickelt. Mit

»Roll-Safe visible« steht
Handelsunternehmen
und Lebensmitteleinzelhdndlern die
nach Angaben des Unternehmens mit
deutscher Niederlassung in Neufahrn
bei Miinchen weltweit erste komplett
transparente Mehrweg-Ladungssiche-
rung zur Verfligung. Sie beschleunige
das Kommissionieren nochmals und
erleichtere die Qualitatskontrollen an
der Rampe deutlich, so die Erwartung
des Anbieters. Die Mehrweglosung sei
zudem extrem nachgiebig und noch
stabiler als die bisherigen, eingefarb-
ten Strukturkammerplatten. Roll-Safe
macht das Umwickeln von Rollbehal-
tern mit Stretchfolie Uberfliissig. Da-
durch konnen Handelsunternehmen
ihre Kosten reduzieren und Abfall ver-
meiden.

Wie auch schon die bisherige Trans-
portsicherung besteht Roll-Safe visib-
le aus zwei hoch belastbaren Platten,
die an den Seiten der Rollbehalter
angebracht werden, um die Ware zu
schiitzen. Anders als die eingefarbte
Mehrweglosung ist die Weiterentwick-
lung allerdings aus Vollmaterial ge-
fertigt. »Dieses ist noch belastbarer
und resistenter gegen mogliche Trans-
portschaden als die herkémmliche
Wabenstruktur. Man bekommt die
Platte praktisch nicht kaputt«, erklart
RS-Systems-Inhaber Martin  Kollner.
Das Mehrwegsystem kénne jahrelang
ohne Verschlei benutzt werden. RS-
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Systems passt Roll-Safe visible nach
den individuellen Kundenwiinschen
an, sodass die Platten beispielsweise
mit einem farblichen Rand und einem
Kundenlogo versehen werden kdnnen.
Auch Anderungswiinsche beziiglich
der Ldnge oder Breite seien kein Pro-
blem, betont das 2014 im 0Osterreichi-
schen Schdrding gegriindete Unter-
nehmen.

Roll-Safe visible beschleunigt
Qualitdts- und Lieferkontrolle

Die durchsichtige Platte beschleunigt
die Qualitdtskontrolle an der Rampe,
da sich die Mitarbeiter sofort einen
ersten Uberblick iiber die Ware ver-
schaffen kdnnen. »Sie sehen auch auf
den ersten Blick, ob Ware verrutscht
ist und beim Offnen eventuell heraus-
fallen kénnte«, beschreibt Kéllner den
Nutzen. Viele Kunden der RS-Systems
GmbH verwenden am Lagerausgang
als Liefernachweis Fotostationen fiir
jeden Rollcontainer. Ein Offnen der
Behdlter entfallt nun dank Roll-Safe vi-
sible. Zudem verringere sich aufgrund
der transparenten Mehrweglosung der
zeitliche Aufwand beim Kommissio-
nieren nochmals, da der Rollbehélter
innerhalb des Lagers mit den noch zu
kommissionierenden Waren schneller
tibergeben werden kann. Das kraft-
raubende und riickenbelastende Um-
wickeln der Container mit Einwegfolie
entféllt ohnehin.

Roll-Safe visible ist sowohl mit der Va-
riante »Roll-Safe flexible« als auch mit
der Variante »Roll-Safe fixed« lieferbar.
Letztere wird mir einem Scharnierband

-
i
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Quelle: RS-Systems GmbH

Fast unsichtbar: die Mehrweg-Transport-
sicherung »Roll-Safe visible«.

dauerhaft am Container befestigt und
ist somit ein fester Bestandteil. Die
flexible Variante wird mithilfe von vier
Haken an den Vertikalstreben des Roll-
Containers eingehakt. Dadurch ldsst
sich das System schnell abnehmen
und ebenso rasch wieder festmachen.
Auf Wunsch werden die Platten ab so-
fort auch mit einem QR-Code versehen.
So koénnen Handelsunternehmen je-
derzeit priifen, wo und wie viele Plat-
ten sich im Umlauf befinden. Das soll
das Retourenmanagement erleichtern.
Erst im Frithjahr 2023 hatte RS-Sys-
tems Roll-Safe mit einer vergroflerten
Offnung an den Seiten der Platten auf
den Markt gebracht. Dadurch kann das
Scharnierband leichter angebracht
werden. «
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ZEITERSPARNIS
DURCH DIGHALE SERVICES

Kihlhausbau und -betrieb

Mit neuen digitalen Tools will Novoferm Tir und Tor fir mehr Planungssicherheit und Effizi-
enz 6ffnen. Neben einem praktischen Losungsgenerator und dem neuen Service-Dashboard
bietet das Unternehmen weitere neue App-Losungen und smarte Tools.

it seinem neuen
Service-Dashboard
stellt Novoferm eine
digitale Anwendung
zum  Live-Monito-
ring von Torsyste-
men und Verlade-
stationen zur Verfligung. Damit sollen
Logistikbetreiber noch komfortabler
und effizienter komplette Verladesitu-
ationen lberwachen und alle Elemen-
te einer Anlage zentral verwalten kon-
nen. Dariiber hinaus gibt das digitale
Tool einen Uberblick iiber verfiighare
Fehler- und Warnhinweise mit entspre-
chenden Handlungsempfehlungen
und zeigt alle Daten und Parameter
des Tor- und Verladesystems an. Nutzt
der Monteur bei der Inbetriebnahme
der Tore kiinftig die neu entwickelte
App rund um Installation und Service,
synchronisiert sich diese automatisch
mit dem Dashboard, sodass Kunden
dariiber die Torkonfiguration auf einen
Blick sehen konnen. Beide Anwendun-
gen sollen im Laufe des ersten Quar-
tals 2024 auf den Markt kommen.
Der Novoferm Losungsgenerator unter-
stiitzt Planer, Architekten und Indust-
riekunden insbesondere in der friihen
Planungsphase. Das praktische digita-
le Tool umfasst bereits 9o Prozent der
Novoferm-Produkte — neben Garagen-
toren, Objekttiiren und seit letztem
Jahr auch Industrie-Sektionaltore sowie
Schnelllaufrolltore. Es erlaubt auch ohne
Fachwissen, schnell und einfach fiir
konkrete Bauvorhaben passende Pro-
duktempfehlungen zu generieren und
eine erste grobe Kosteneinschdtzung

Mithilfe des Novoferm Lésungsgenerators kénnen Planer, Architekten und Industriekun-
den bereits in der frithen Planungsphase schnell und einfach fiir konkrete Bauvorhaben

passende Produktempfehlungen generieren.

als Orientierung zu erstellen. Dariiber
hinaus kénnen Produktdatenblatter und
Ausschreibungstexte auf Knopfdruck zur
Weiterverarbeitung erstellt werden.

BIM-Service weiter ausgebaut

Fiir eine nahtlos digitale Planung hat
Novoferm zudem die Building Infor-
mation Modeling (BIM)-Modelle er-
weitert: Zusdtzlich zu den Multifunk-
tions-Stahltiiren und Industrietoren
stehen BIM-Modelle nun auch fiir Feu-
erschutz-Schiebetore zur Verfiigung.
Nutzer kénnen Produkte nach ihren
Wiinschen konfigurieren und gleich-
zeitig in einer 3D-Vorschau visualisie-
ren. Anschlieffend lassen sich die ge-
nerierten Modelle in den gewiinschten
2D/3D-AEC- und BIM-Formaten zur wei-
teren Verarbeitung herunterladen.

Uber das Extranet des Miinsterldnder
Unternehmens haben alle Fach-Ziel-
gruppen jederzeit schnellen Zugriff auf

samtliche Dokumente, Informationen
und Tools von Novoferm. Dokumente
kénnen jetzt im personlichen Favori-
tenbereich noch einfacher favorisiert,
gruppiert und verteilt werden. Direkt
aus dem Extranet fiihrt der Weg zum
neuen U-Wert-Rechner, mit dem sich
der Warmedurchgangskoeffizient fiir
Novoferm-Garagen-Sektionaltore ganz
einfach berechnen lasst.

Mit der Novodocu-App haben Mon-
teure, Fachhdndler und Architekten
jederzeit rasch und komfortabel Zugriff
auf alle Novoferm-Dokumente. Auch
ausgewdhlte Dokumente verschiede-
ner Novoferm-Partner stehen zur Ver-
figung. So konnen auf der Baustelle,
bei der Planung und im Beratungs-
gesprach mit einem Klick unter ande-
rem Produktdatenblatter, Videos, An-
schlusspldane sowie CAD-Zeichnungen
abgerufen und bei Bedarf unkompli-
ziert geteilt werden. «
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Messen und Veranstaltungen

AUSSER HAUS = =t UDE

Nicht weniger als die kulinarische Weltbiihne will Hamburg fir die fiinf Internorga-Tage
vom 8. bis 12. Marz werden.-Die jahrlich stattfindende die internationale Leitmesse fir
Hotellerie, Gastronomie, Backereien und Konditoreien widmet sich tatsachlich der ganzen
Bandbreite der Gastfreundlichkeit, einige Kihlprodukte inklusive.

iir alle, die die Zukunft der
AufBer-Haus-Branche  aktiv
mitgestalten wollen, o6ffnet
vom 8. bis 12. Mdrz die Inter-
norga in Hamburg ihre Tore
zur Welt. Unter dem Motto
»Alle zusammen.« bringt die
internationale Leitmesse Entscheider
aus Gastro- und Hotelleriebranche,
Badckereien und Konditoreien in die
Hansestadt. Prdsentiert werden In-
novationen zu den Hype-Themen von
Nachhaltigkeit bis Kl, aber auch Ge-
sprachsrunden und Kongresse sowie
Wettbewerbe und Specials.

So schildert die international an-
erkannte Food-Trend-Forscherin Karin
Tischer Entwicklungen, die Einfluss auf
den Aufler-Haus-Markt haben werden.
Fiir 2024 stehen unter anderem die
Themen plant-based, gesundheitsori-
entierte Erndhrung und Nachhaltigkeit
im Fokus. Im Trend »Future of Proteins«
sieht sie Potenzial fiir die Angebotser-
weiterung gastronomischer Betriebe.
Dem Top-Thema »Kiinstliche Intelli-
genz« (KI) widmet die internationale
Fachmesse eine ganz eigene Plattform:
Das Al Center informiert {iber die Mog-
lichkeiten neuer Technologien in Gas-
tronomie und Hotellerie und klart tber
Risiken auf. Start-ups zeigen, wie Betrie-
be durch den Einsatz von Kl wirtschaft-
licher und effizienter arbeiten konnen.
Weltneuheiten finden sich ebenfalls
in der Newcomers Area der Internorga,
die meisten aus dem Nahrungsbereich:
Ob vegane Alternativen fiir Schweine-
fleisch, vegane Sofen, fermentierte
Hiilsenfriichte, nachhaltige Destilla-
te aus Kaffeesatz und ausgepressten
Orangenschalen oder intelligente und
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warmende Lunchboxen — der Mix ist zu-
mindest spannend und im besten Falle
sogar wohlschmeckend.

Partys und Preise ja,
Kiihlfahrzeuge nein

Nicht nur zahlreiche messeflankie-
rende Events und Partys machen die
Hansestadt auch 2024 wieder zur In-
ternorga-Town und zum Gastgeber fiir
eine ganze Branche, sondern auch das
Begleitprogramm. Bereits zum 42. Mal
findet am Vortag der Messe das Inter-
nationale Foodservice-Forum statt, in
diesem Jahr mit Auftritten von Gamze
Cizreli, Grinderin der erfolgreichen
turkischen Restaurantkette Bigchefs,
dem McWin-Mitgriinder Henry McGo-
vern, Manuela Stone, Geschéftsfiih-
rerin Legoland Deutschland, sowie
Mario Federico, Vorstandsvorsitzender
von McDonald’s Deutschland. Zu dem
Branchenkongress werden mehr als
2000 Top-Entscheider erwartet.

Bei der 11. Deutsche Meisterschaft der
Pizzabdcker und der 2nd European
Pizza Excellence Germany kénnen die
Teilnehmer ihre Kreativitat und ihr Kén-
nen rund um ltaliens beliebtesten Ex-
portartikel unter Beweis stellen. Auch
der in den Kategorien Nahrungsmittel
& Getranke, Technik & Ausstattung so-
wie Gastronomie & Hotellerie verliehe-
ne Internorga Zukunftspreis, der Next
Chef Award und der Deutsche Gastro-
Griinderpreis suchen neue Gewinner.
Seit letztem Jahr avanciert die Messe
im Ubrigen auch selbst ganz offiziell
zur Partybiihne: Aussteller und Besu-
cher treffen sich am Samstag, Sonntag
und Montag ab 17.30 Uhr in der After-
work-Lounge Off The Record, einem

letztes Jahr initiierten Format zum Net-
worken, Austauschen und Feiern.

Die Ausstellungs-Kategorien der Inter-
norga umfassen Restaurant- und Hotel-
ausstattung, Kiichentechnik und -aus-
stattung, Nahrungsmittel, Getrdanke/
Getranketechnik, digitale Anwendun-
gen sowie Information/Unterhaltung/
Fahrzeuge. Eigentlich sollen hier laut
Veranstalter auch Kiihlfahrzeug-An-
bieter ausstellen, doch die ungewdhn-
liche Kombination mit den Bereichen
Information und Unterhaltung deutet
schon darauf hin, dass der Bereich kein
Messe-Schwerpunkt ist. Sucht man im
Ausstellerverzeichnis nach Kuhlfahr-
zeug-Anbietern, finden sich genau drei
Unternehmen — keines davon ist auch
nur entfernt fiir seine Kiihlfahrzeuge
bekannt. Ganz anders im Lebensmittel-
bereich, hier finden sich zahlreiche An-
bieter von gekiihlten und tiefgekiihlten
Waren auf der Ausstellerliste. (ms) <«

Kurz-Info Internorga

Wann?
8. bis 12. Mdrz, tdglich von 10 bis 18
Uhr

Wo?

Hamburg Messe und Congress, Hallen
A1 bis A4 und B1 bis B4 sowie B6 und
B7

Preis?
Tageskarte 38 Euro, Dauerkarte 55 Euro
(nur online)

Im Netz?
www.internorga.com
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Software

ALLES ~ 1% DINER HAND

Auf der Fruit Logistica 2024 zeigt Cargoclix neue Losung zum effizienten Workflowmanagement.
Apps und Systeme des Freiburger Unternehmens lassen sich nach dem Baukastenprinzip individu-
ell anpassen und kombinieren. Das Unternehmen prasentiert mit Cargoclix WFM eine neue Losung
zur Optimierung der Workflows in der Transport- und Hoflogistik, von der auch die Frischelogistik

profitieren soll.

om Zeitfenstermanagement und der Aus-
schreibung von Transporten zum Angebot von
Losungen fiir durchgdngig digitale Prozesse in
der Hof- und Transportlogistik: Der Software-
spezialist Cargoclix aus Freiburg im Breisgau
bietet seinen Kunden modulare Tools und
Anwendungen, die sich vollstdndig auf die
individuellen Bediirfnisse anpassen lassen. Auf der Berliner
Fruchthandel-Fachmesse Fruit Logistica riickt das Unterneh-
men mit Cargoclix WFM, kurz fiir Workflowmanagement, nun
ein weiteres Angebot in den Mittelpunkt des Interesses. Das
neu entwickelte System zum effizienten Management der
Arbeitsabldufe ist ein Tool, mit dessen Hilfe sich Logistik-
prozesse auch im Bereich der Frischelogistik unabhéngig
von einer Zeitfensterbuchung detailliert darstellen lassen,
zum Beispiel die Kommissionierung oder die Abfertigung
von LKW. WFM l&sst sich nach Angaben des Unternehmens
problemlos mit seinem Zeitfenstermanagementsystem Slot
koppeln, funktioniert jedoch auch als Stand-Alone Lésung.
Auf der Fruit Logistica prasentiert sich Cargoclixam Gemein-
schaftsstand von Your German Logistics in Halle 8. Your Ger-
man Logistics ist eine Initiative des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr zur Vermarktung des Logistikstandorts
Deutschland im Ausland und erméglicht es auslandischen
Interessenten, passende Partnerin Deutschland fiir weltwei-
te Logistik zu finden.

Auch Klassiker im Messegepack

WFM ist wie die anderen Lsungen von Cargoclix webbasiert,
gerdteneutral und lasst sich nach Unternehmensangaben
einfach und mit wenig Zeitaufwand bei Anwendern imple-
mentieren. Features im neuen WFM: Anwender kdnnen die
gewiinschten Prozesse, zum Beispiel die Ladungssicherung,
digital dokumentieren oder ein Ladungstrdgermanagement
im neuen Tool darstellen. Lieferanten kénnen Bestellungen
bestdtigen und Anlieferungen planen. Alle Daten lassen sich
auch mit den ERP-Systemen der Nutzer teilen und Prozesse
automatisieren.

Neben dem neuen WFM zeigt Cargoclix auf der Messe auch
sein bewdhrtes Zeitfenstermanagementsystem Slot sowie
seine Logistikplattform Tender, die zu den fithrenden inter-
nationalen Ausschreibungsplattformen fiir Transport- und

Logistikkontrakte zdhlt. Die cloudbasierte Software, welche
die Abwicklung weltweiter Ausschreibungen von Kontrakten
fir Transporte auf der StraBe, der Schiene, in der Luft, der
See- und Binnenschifffahrt sowie fiir Kurier-Express-Paket-
dienstleistungen und Logistikdienste ermdoglicht, zeichnet
sich vor allem durch ihre einfache Bedienbarkeit aus. Ten-
der arbeitet dariiber hinaus mit einem giinstigen und flexib-
len Preismodell und verfiigt iber eine sehr hohe Reichweite
durch ein grofles Netzwerk an angeschlossenen Spediteu-
ren und Frachtfiihrern, betont Cargoclix.
Das Zeitfenstermanagementsystem Cargoclix Slot optimiert
die Abldufe und den Personaleinsatz an der Rampe und
hilft Wartezeiten und Auslastungsspitzen bei Be- und Ent-
ladestellen zu verhindern. Es ist modular anpassbar und ist
mit mehr als 140 ooo Mitgliedern eines der meistgenutzten
Zeitfenstermanagementsysteme. Alle von Cargoclix ange-
botenen Losungen lassen sich nach dem Baukastenprinzip
miteinander kombinieren und individuell zusammenstel-
len. So kdnnen alle Anwender selbst entscheiden, welche
der einzelnen Bestandteile sie fiir die Optimierung ihrer Ab-
fertigungsprozesse und der Rampensteuerung benotigen
und welche Funktionen sie nutzen mochten.

Cargoclix ist auf der Fruit Logistica in Halle 8, Stand C-3o0.
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Transport und Logistik

DACHSER AU NORDKURS

Kurz vor Weihnachten hat Dachser die Akquisition des European Food Network-Partners fir
Schweden, Norwegen und Finnland Frigoscandia bekanntgegeben. Damit will der Logistiker
sein Netz fiir den Transport und die Lagerung von Lebensmitteln in Europa starken.

achser weitet mit dem
Erwerb der Frigoscandia
AB sein eigenes euro-
pdisches Lebensmittel-
logistik-Netzwerk auf
die nordischen Lander
Schweden, Norwegen
und Finnland aus. Die Akquisition
wurde am 21. Dezember bekanntge-
geben und soll voraussichtlich im
ersten Quartal 2024 abgeschlossen
werden; der Zukauf bedarf noch der
Zustimmung der europdischen Wett-
bewerbsbehdrden. Dachser erwirbt
Frigoscandia aus den Héanden des
Private-Equity-Investors Mutares SE &
Co.KGaA.

Frigoscandia mit Hauptsitz im schwe-
dischen Helsingborg ist der fiihrende
Anbieter von temperaturgefiihrter und
Tiefkiihllogistik auf dem nordischen
Markt. Bei einem Umsatzvolumen
von rund 300 Millionen Euro in 2022
beschéftigt Frigoscandia rund 1300
Mitarbeiter, vor allem im Kernmarkt
Schweden. Dariiber hinaus ist der 1948
gegriindete Lebensmittellogistiker in
Norwegen, Finnland, Danemark und
den Niederlanden aktiv. Frigoscandia
verfiigt iber ein eng gekniipftes Netz-
werk fiir die Distribution von tempera-
turgefiihrten (+2 bis +7°C) und tiefge-
kithlten Lebensmitteln (unter -18°C).
Das Unternehmen bietet Services in
drei Geschéftsbereichen an:

Nationale Transportdienstleistun-
gen in Schweden mit einem landes-
weiten Netzwerk und einer eigenen
Flotte von 260 Fahrzeugen. Dazu
kommen noch einmal rund 240
LKW von Transportunternehmen.
Internationale Lebensmitteltrans-
porte in 51 Lander tiber StraBen-,
Luft- und Seetransporte.
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Frigoscandia betreibt in Schweden nationale Transporte mit einer eigenen Flotte von
260 Fahrzeugen plus rund 240 LKW von Transportunternehmen.

Warehousing mit zwdlf fiir die Lage-
rung von Lebensmitteln ausgeleg-
ten Logistikanlagen in Schweden
und drei in Norwegen.

Akquisition aus dem Netzwerk

Frigoscandia ist seit 2019 Partner im
European Food Network, das unter
der Systemfiihrerschaft von Dachser
34 Lander in Europa abdeckt. Im Rah-
men des European Food Network ha-
ben Dachser und Frigoscandia eine
vertrauensvolle Zusammenarbeit auf-
gebaut, und auch auf Ebene der Unter-

nehmenskultur gibt es viele Uberein-
stimmungen und Gemeinsamkeiten,
berichtet das Allgduer Familienunter-
nehmen anldsslich der Ubernahme.
»Wir freuen uns dariiber, die Partner-
schaft mit Frigoscandia auf eine neue
Stufe zu heben. Mit dem Zukauf er-
weitern wir unser eigenes Food Logis-
tics-Netz auf die nordischen Markte
Schweden, Norwegen und Finnland.
Gleichzeitig starken wir unsere Posi-
tion unter den fiihrenden Lebensmit-
tellogistikern Europas«, kommentierte
Burkhard Eling, CEO von Dachser, den
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vorweihnachtlichen Deal. »Unser Fokus als Familienunter-
nehmen liegt darauf, organische und langfristig zu wach-
sen. Dennoch haben wir in diesem Jahr unser weltweites
Logistik-Netzwerk mit gezielten Zukdufen erweitert: In
Benelux, Ozeanien, Siidafrika, Italien und jetzt in Nord-
europa.«

Nach Abschluss des Zukaufs soll Frigoscandia komplett in
das Dachser Food Logistics Netz integriert werden und an
Alexander Tonn, COO Road Logistics und ab 1. Januar 2024
in Personalunion Managing Director Dachser Food Logis-
tics, berichten. »Mit der Akquisition beschleunigen wir
unser Wachstum, insbesondere in Nordeuropax, erklart
Tonn und fiigt hinzu: »Unsere Kunden in der Region und
in ganz Europa profitieren von unserem leistungsfahigen
Distributionsnetzwerk flir Lebensmittel. Qualitat und Zu-
verldssigkeit stehen immer an erster Stelle, dafiir stehen
Dachser und Frigoscandia. Insbesondere die Mitarbeiten-
den von Frigoscandia spielen fiir uns eine wichtige Rolle:
Mit ihrer ausgewiesenen Expertise auf den nordischen
Mérkten sind sie die Garanten fiir Kontinuitdt und kiinfti-
ges Wachstum in der Region. Wir freuen uns sehr, dass sie
nun Teil der Dachser-Familie werden!«

Peter Haveneth, CEO von Frigoscandia, soll das Unter-
nehmen weiterhin mit seinem Managementteam leiten.
»Dachser und Frigoscandia verbindet bereits eine erfolg-
reiche Partnerschaft im Rahmen des European Food Net-
work. Fiir uns ist der Zusammenschluss mit Dachser Food
Logistics der natirliche nachste Schritt in unserer Ent-
wicklung«, erkldrte er. »Wir starken damit unser Netzwerk
und stellen uns zukunftssicher auf. Wir werden Teil eines
Unternehmens, das fiir seine langfristige, strategische
Ausrichtung bekannt ist. Dachser gibt uns den sicheren
Rahmen, um weiter zu wachsen und unseren Kunden Lo-
gistikdienstleistungen mit hoher Zuverlassigkeit und Qua-
litat anzubieten.«

Keine Doppelstrukturen

Der Zukauf von Frigoscandia hat laut Dachser keine Aus-
wirkungen auf das European Food Network. Das gelte
insbesondere fiir Danemark, das auch in Zukunft vom
bewdhrten Partner H.P. Therkelsen abgedeckt wird, be-
tont das Kemptener Unternehmen. Auch auf das Setup in
den Niederlanden mit Miiller Fresh Food Logistics, das im
Januar 2023 von Dachser gekauft wurde, bleibe zundchst
unverandert.

Dachser Food Logistics ist bislang nicht mit eigenen Struk-
turen in Schweden, Finnland und Norwegen vertreten. Aus
diesem Grund entstehen dort durch die Akquisition keine
Doppelstrukturen. Alle Mitarbeiter von Frigoscandia AB
werden nach Abschluss der Akquisition von Dachser tiber-
nommen.

Dachser ist seit 2005 mit seiner Business Line fiir den
Transport und die Lagerung von Industrie- und Konsum-
giitern, Dachser European Logistics, in der Nordics-Region
vertreten. Dazu kam die Luft- und Seefrachtorganisation.
Insgesamtist Dachser heute mit13 Niederlassungen in Dé&-
nemark, Schweden, Norwegen und Finnland prédsent. Die
Mitarbeiter von Frigoscandia eingerechnet wird Dachser
rund 2000 Menschen in Nordeuropa beschéftigen. “

Anzeige

Plattform der Intralogistik

Internationale Fachmesse flr
Intralogistik-Losungen und
Prozessmanagement

19.- 21. Marz 2024
Messe Stuttgart

SHAPING CHANGE

TOGETHER



Messen und Veranstaltungen

GOLDSTANDARD ' X - RUCHTE

Obst und Gemiise, Schiffe und Flugzeuge, Gold-Upgrade und Flia Technology — die Fruit Logistica
bietet 2024 alles, was die Messe zur weltweiten Fruchthandel-Leitmesse gemacht hat und noch

einiges Neues.

ie eine gute Obst- und Gemiisetheke
findet sich auch auf der Fruit Logis-
tica 2024 wieder viel Altbewdhrtes
und die eine oder andere spannende
Neuerung. Wenn vom 7. bis 9. Februar
in Berlin iber 2600 Aussteller aus 9o
Ldndern zur flihrenden Fachmesse fiir
den globalen Fruchthandel zusammenkommen, geht es wie
stets um Geschdfte rund um die Frucht und auch um alles,
was den weltumspannenden Transport von Obst und Ge-
mise ermoglicht. Reedereien, Hafen und Fluglinien, Tem-
peraturtracking, Kiihltechnik und Verarbeitungsmaschinen
fiillen die Hallen der Messe Berlin.
Per Definition neu sind die 20 Startups, die unter dem Motto
»Disrupt Agriculture« am letzten Messetag beim Startup Day
in Halle 5.1 kennenzulernen sind. DZu sehen sind Roboter,
die die Pflanzengesundheit iberwachen; Etiketten, die ihre
Farbe automatisch mit der Temperatur @ndern; Kl-basierte
Bewdsserungssysteme, die wissen, wie durstig die Pflanzen
sind. Prdasentiert werden auch ein Bestdubungs- und Er-
tragsprognosesystem, das auf KI-Technologie und Drohnen
basiert, loT-basierte Technologie zur Erkennung, Kontrolle
und Verwaltung von Schadlingen in Echtzeit; photovoltai-
sche Gewdchshauspaneele, die speziell fiir die Stromerzeu-
gung, aber auch fiir die Lichtfilterung entwickelt wurden,
und nachhaltige Glasbeschichtungen zur Verbesserung der
Beleuchtungseffizienz in Gewdchshadusern.
Auch sonst gibt es auf der Fruit Logistica wieder jede Menge
Innovationen, darunter mehrere Weltpremieren. Dazu ge-
horen Verpackungen und Etiketten mit einem reduzierten
Kunststoffanteil, die leicht recycelt werden kénnen oder
sogar biologisch abbaubar sind. Kl-basierte Technologien
werden in Landwirtschafts- und Sortiermaschinen einge-
setzt. Zum 18. Mal wird fiir all diese Neuheiten im Rahmen
der Messe der Fruit Logistica Innovation Award (Flia) verlie-
hen, vergeben von den Fachbesuchern selbst. Er pramiert
herausragende Innovationen in der gesamten Obst- und Ge-
miise-Lieferkette von der Produktion bis zum Point of Sale.
Innovationen kdnnen Produkte, Dienstleistungen oder tech-
nische Neuerungen sein. Erstmals wird 2024 zusatzlich der
Flia Technology fiir herausragende Innovationen im Bereich
Machinery & Technology verliehen. Die Nominierten fiir den
Innovationspreis wurden dieses Jahr erst im Januar bekannt
gegeben.
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Fachkundiges Event-Programm

Das Event-Programm der Fruit Logistica bietet auf insge-
samt sechs Bilihnen Expertenwissen. Das Fresh Produce
Forum wird sich auf Digitalisierung, KI und Nachhaltigkeit
konzentrieren und das Potenzial fiir gewinnbringende neue
Entwicklungen in Bereichen wie dem digitalen Marketing
untersuchen. Paulina Drott von GS1 wird beispielsweise er-
ortern, wie Obst- und Gemiisehadndler in einem immersiven,
virtuellen Raum, dem sogenannten Metaverse, interagieren
konnen.

Im Future Lab geht es um praktische Lésungen. Daniel Schu-
bert vom Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt berich-
tet Uber fortschrittliche Gewachshaussysteme, die im rauen
Klima der Antarktis betrieben werden kénnen; Vinay Kumar
vom VTT Technical Research Center spricht iber transparen-
te Verpackungsmaterialien aus geldster Zellulose; und der
neue CEO von Plant & Food Research, Mark Piper, wirft einen
Blick auf digitale Simulatoren, mit denen Forscher Pflanzen
testen konnen, bevor sie sie iberhaupt anbauen.

Fir Unternehmen, die ihre Lieferketten verbessern wollen,
ist der Logistics Hub der perfekte Ort, um mehr zu erfahren.
Diesmal gibt es auf der Biihne eine Fiille von Innovationen
zu sehen: von neuen Hafensicherheitssystemen, fortschritt-
lichen Reifezentren und Bemiihungen, per Flugzeug einge-
flogene Produkte umweltfreundlicher zu machen, bis hin zu
neuen infrastrukturellen Entwicklungen im Nahen Osten und
fachkundiger Beratung zu Frachtforderungen (siehe Kasten).
Auf der Tech Stage in Halle 5.1 wird eine breite Palette an
fortschrittlichen Technologien vorgestellt: Ryan Rink von
Apeel Sciences stellt RipeTrack vor, ein Messinstrument zur

Rund 63 500 Einkdufer und Fachbesucher aus 140 Lidndern
haben 2023 an der Fruit Logistica teilgenommen.

FRUIT
LOGISTICA




Kurz-Info Fruit Logistica

FRUIT
LOGISTICA

Wann?
7. bis 9. Februar, 9 bis 18 Uhr, am letz-
ten Tag bis 16 Uhr

Wo?
Messe Berlin, Hallen 1 bis 8, 10, 11, 18,
20 bis 27

Preis?
Tageskarte 45 Euro, Dauerkarte 8g
Euro (alle Tickets nur online)

Im Netz?
www.fruitlogistica.de

schnellen Bestimmung von Reifegrad
und Qualitdt; Roland Wirth von Frigo-
tec bewertet neue Entwicklungen bei
Kithlung, Lagerung und Reifung.

Ein neues Format in diesem Jahr ist
»Farming Forward«. Auf der dazugeho-
rigen »Stage« in Halle 3.1 prdsentieren
Aussteller dem Smart Agri-Bereich am
Mittwoch- und Donnerstagvormit-
tag ihre Erkenntnisse und Highlights
unter dem Titel »The digital revolution
in farming«. Fachbesucher kdnnen
mehr iber digitale Technologien fir
die Landwirtschaft erfahren, beispiels-
weise zerstorungsfreie Obstpriifung
mit Spektralfotografie, Kl-Technologie
zur Schatzung von Obstertragen, digi-
tale Insekteniiberwachung und -vor-
hersage, eine drahtlose Plattform zur
Automatisierung der Bewadsserung,
Qualitatskontrolle nach der Ernte mit
Kl, Drohnen, die die Landwirtschaft
revolutionieren, Kl und Digitalisierung
in der Lieferkette fiir Frischwaren und
vieles mehr.

Die von der CEA Alliance organisierten
Workshops werden am Mittwoch- und
Donnerstagnachmittag zum Thema
Controlled Environment Agriculture
angeboten. »Die Workshops der CEA
Alliance auf der Farming Forward Stage
werden Einblicke in diesen schnell
wachsenden Sektor der Fruchthan-
delsbranche bieten. Von neuen Tech-
nologien ({iber Rentabilitdtsstrategien
bis hin zu Perspektiven fiir den Einzel-
handel«, verspricht Tom Stenzel, Ge-
schéftsfiihrer der Gruppe.

Gold-Upgrade und Freitags-
Schndppchen

Schlie3lich gibt es sogar neue Maglich-
keiten, die Fruit Logistica 2024 zu be-
suchen. Der reine Online-Ticketverkauf
ist ja schon aus den Vorjahren bekannt,
jetzt kdnnen die FachbesucherihrTicket
mit einem Gold-Upgrade aufwerten und
Zugang zu zwei speziellen Lounges und
Erfrischungen nach der Messe erhalten.
Die Neuheit soll exklusiv klingen, das
Kontingent fiir das Gold Upgrade ist laut
Veranstalter begrenzt.

Ein neues Freitagsticket ermoglicht
den Zugang zum letzten Messetag

Messen und Veranstaltungen

zu einem reduzierten Preis. Die tradi-
tionelle Welcome Party am Vortag der
Messe, in diesem Jahr also der 6. Feb-
ruar, findet erstmalig an einem neuen
Ort statt: Im Metropol, dem prunkvol-
len ehemaligen Theater im Herzen Ber-
lins! Ebenfalls erstmalig gibt es 2024
auch fiir Fachbesucher die Chance, an
der bisher nur fiir die oft weitgereisten
Aussteller gedachten Welcome Party
teilzunehmen. Ab Mitte Januar bietet
die Messe Berlin ein limitiertes Karten-
kontigent fiir den beliebten Messeauf-
takt an. Na dann, hoch die Fruchtcock-
tails! (ms) «

Logistics Hub

LOGISTICS

Diskussionen und Entwicklungen rund um die fiir Obst und Gemiise
zentral wichtige internationale Kiihllogistik finden auf der Fruit Logisti-
caim Logistics Hub statt. In Vortrdgen und Panel-Talks kdnnen Besucher
erleben, was in der Logistik nétig und moglich ist: In der Seefracht, dem
Straflengiiterverkehr sowie in der Luftfracht — und selbst auf dem so
lange Zeit kaum beachteten Schienenverkehr. Der Logistics Hub findet

HUB

sich in Halle 26 am Stand A-99. Hier das zum Redaktionsschluss bekannte Programm.

7. Februar

10:00 Uhr | Keynote: Eine neue globale Perspektive auf den internationalen Kiihl-
fahrzeugmarkt
Philip Gray, Reefer Analyst bei Drewry

10:30 Uhr | Panel — Wie kann das Geschaft mit verderblichen Waren im Jahr 2024
wachsen?
Bruce Marshall, Head of Reefer Solutions bei Maersk, und Rafael Llere-
na, CEO bei Easyfresh

11:30 Uhr | Ein brandneues Dienstleistungszentrum und Logistikkonzept fiir die
Kaufer exotischer Produkte in Europa

14:00 Uhr | Der Himmel ist die Grenze: Was bedeutet die Kapazitatsverknappung
fiir die Luftfracht von Frischwaren?

14:30 Uhr | Tragen Sie nicht die Kosten! Erfahren Sie mehr tber die vier gréfiten
Mythen bei Frachtschdden an Frischwaren

15:00 Uhr | Der Brexit-Kater: Wie kénnen sich die Lieferketten des Vereinigten Ko-
nigreichs erholen?

15:30 Uhr | Ein Blick aus dem Nahen Osten: neue Markte und neue Grenzen fiir
Kiihl-Logistik und Lagerhaltung

8. Februar

10:00 Uhr | Keynote: Ein tiefer Einblick in die Handelsstrome fiir Frischwaren der
Zukunft
Thomas Eskesen

10:30 Uhr | Blue Sky Thinking: Wie man mit per Luftfracht transportierten Produk-
ten Netto-Null erreichen kann

11:00 Uhr | Wie kdnnen Bananenlieferketten die Permakrise tiberleben?

14:00 Uhr | Nachhaltige Ziele: Expertenanalyse zur Zukunftsfahigkeit der Frische-
logistik

14:30 Uhr | Dekarbonisierung der Lieferkette in der Praxis: Wie lassen sich prakti-
kable Alternativen fiir ostafrikanische Exporteure finden?

15:00 Uhr | Bessere Rendite: Was kann der Lebensmittelhandel von wiederver-
wendbaren Verpackungen erwarten?

15:30 Uhr | Neue Losungen fiir die Hafensicherheit im digitalen Zeitalter
Ingrid Vanstreels, Business Development Advisor bei Port of Antwerp
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Verpackung und Kennzeichnung

OBST UND GEMUSE

CLEVER BESCHRIFTET

Eindeutige Informationen auf Etiketten ermdglichen korrekte Verteilung, Riickverfolgbarkeit und
reibungslose Ablaufe. Cab hat 48 Jahre Erfahrung im Drucken, Spenden und Applizieren von
Etiketten. Auf der Fruit Logistica zeigt das Unternehmen Thermotransferlésungen mit kompos-
tierbaren Materialien, Etikettenfahnen und Kartonetiketten zur Einlage in Sichttaschen.

n den Verkehr gebrachte Gurken,
Spargel, Apfel oder Orangen sind
regelkonform zu kennzeichnen. Um
welche Ware handelt es sich? Wo-
her kommt sie? Wie ist ihr Gewicht?
Konsumenten verlassen sich auf die
ausgewiesenen Handelsklassen und
deren Qualitétskriterien. Forderbander
oder Verteilzentren verlangen ordent-
liches Tracking. Damit Kommunikation
funktioniert, spielen die Qualitdt des
Etikettenmaterials, angenehme Haptik,
gut sichtbare Informationen, eindeutig
lesbarer Druck und die saubere, préa-
zise Applikation der Etiketten jeweils
eine wesentliche Rolle. Bei der Wahl
des Equipments ist den mitunter rauen
Bedingungen in Pack- und Abfiillhallen
Rechnung zu tragen.

Laut des Karlsruher Herstellers Cab
sind die Modelle Hermes Q und Squix
hierfir in der Branche beliebt. lhre
Druckeinheiten lassen sich mit einer
Vielzahl von Applikatoren kombinie-
ren. Diese libergeben Etiketten nach
dem Druck auch bei enger Produkt-
folge und variablen Daten mit hoher
Verarbeitungsgeschwindigkeit  auto-
matisch auf Waren. Alle erforderlichen
Schnittstellen, bis hin zu Industrie
4.0-Protokollen, stehen zur Verfiigung,
verspricht Cab.

Auf der Fruit Logistica in Berlin zeigt
Cab, wie an einem System Hermes Q der
Applikator 4114 Etiketten auf Gurken
andriickt. Als Material kommt transpa-
rente Folie aus Zellstoff mit einem Kle-
ber auf Acrylatbasis zum Einsatz. Beide
sind in einer Kompostierungsanlage
biologisch abbaubar, so das Unterneh-
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men. Das Etikett eigne sich insbeson-
dere dort, wo gesamte Verpackungen
lebensmittelecht sein sollen und di-
rekter Lebensmittelkontakt erfolgt. Am
Beispieletikett am Stand lassen sich
auch die Lackierung und die Farben
im Schmuckaufdruck vollstandig dem
Kreislauf der Natur zuriickfiihren. Ein
gewdlbter Formstempel am Applikator
verhindert als Ubergabemodul Blasen-
bildung auf glatten Oberflachen.

An einem weiteren Exponat erhalten
Gummibander, wie sie in der Branche
zum Biindeln von Spargel Verwendung
finden, Etikettenfahnen. Hierzu hat
Cab einen Standardapplikator Si000
anwendungsspezifisch adaptiert. Von
einem Squix bedruckte Etiketten wer-
den mit einer Zange an den Enden
prdzise verklebt und anschlieffend an
das Gummi angepresst. Die Fahne um-
schliefit das Gummi vollstandig.

Kontaktlose Beschriftung
eingeschweifter Apfel

Apfel in Schalen portioniert und in
Folie eingeschweifit sind klassische
Auslagen im Einzel- und GroRhandel.
Cab beschriftet sie auf der Messe kon-
taktlos im Durchlauf auf einem Forder-
band. Hierbei saugt an einem Hermes
Q eine Blashox Etiketten nach deren
Druck mit einem Liifter an. Ein starker
Luftstof3 schiefit sie bis zu 20 Zenti-
meter durch die Luft, bevor sie auf
der Oberfliche der Ware landen und
dort haften. Auf diese Weise wird kein
Druck auf die Apfel ausgeiibt.

Beim Transport grofierer Mengen Obst
sind Holzboxen unverzichtbar. Trans-

Beim kompostierbaren Etikett kommt
transparente Folie aus Zellstoff mit einem
Kleber auf Acrylatbasis zum Einsatz.

Etikettenfahne an einem Gummiband,
das Spargel biindelt.

parente Sichttaschen zum Anhdngen
ermoglichen auf der rauen Oberflache
das zuverldssige Anbringen von Etiket-
ten. Diese werden in die Sichttaschen
eingesteckt und bleiben vor dufleren
Einfliissen geschiitzt. Cab druckt mit
einem Squix 4 kartoniertes Endlosma-
terial. Die stabilen Etiketten werden
mit einem Schneidemesser prazise
vereinzelt. Sie kdnnen von Hand am
Drucker abgenommen werden. Als Op-
tion lassen sie sich nach dem Schnei-
den in einer Auffangbox ablegen. «
Cab ist auf der Fruit Logistica in Halle
4.1, Stand D-32.
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Transport und Logistik

125 JAHRE /' /N DERUNG

Die Pfenning-Gruppe hat Mitte Dezember den Blick nach vorne und weit zurtick gerichtet:
Der Heddesheimer Logistiker flihrt ein neues Gruppenlogo ein und hat eine historische

Entdeckung zu seiner eigenen Unternehmensge-
schichte gemacht. Sie begann namlich

schon 1899.

it dem Ziel, die Auf-
traggeber  kiinftig
noch préziser ent-
lang der Wertschép-
fungskette beglei-
ten zu kdnnen, hat
sich die Pfenning-
Gruppe bewusst einer strategischen
Verdnderung unterzogen. Dazu wurden
in den letzten Jahren zahlreiche Akqui-
sitionen getdtigt, die bei dem Unter-
nehmen mit Hauptsitz in Heddesheim
bei Mannheim zu einem Anstieg der
Belegschaft auf 7000 Menschen ge-
fithrt haben. Gleichzeitig wurde damit
die Expertise, sowohl in der Kontrakt-
und Transportlogistik als auch in logis-
tiknahen Sektoren wie Personaldienst-
leistungen, Werksschutz, Metallbau,
Supply Chain- und Mobilitatslésungen
erweitert.
Um dieser Entwicklung Rechnung zu
tragen, hat das Management gemein-
sam mit der Abteilung Corporate Com-
munications & Marketing die Einfiih-
rung eins Gruppen-Logos beschlossen.
Es orientiert sich optisch am etablier-
ten Pfenning-Logo und trdgt anstelle
des Zusatzes »Logistics« nun das eng-
lische Wort fiir Gruppe, ebenfalls in
kleiner Schrift.
Gleichzeitig wurde im Rahmen der
Geschichtsaufarbeitung eine bemer-
kenswerte Entdeckung gemacht: Die
Urspriinge des Unternehmens reichen
zurlick bis in das Jahr 1899 und bele-
gen damit, dass die Unternehmens-
gruppe stolze 125 Jahre jung ist. Vor
rund zwei Jahren startete das Recher-
cheprojekt unter der Federfiihrung

von Yeliz Kavak-Kiistner, Leiterin Cor-
porate Communications & Marketing,
die sich {ber die Neuschreibung der
Geschichte besonders freut: »Seit mei-
nem Eintritt im Jahr 2012 habe ich ver-
sucht das historische Puzzle sinnhaft
zusammenzubringen, da mich regel-
méaRig verschiedenste Zeitzeugnisse
erreichten, auf die ich aber keine zu-
friedenstellenden Antworten erhielt.«
Gemeinsam mit Historikern der Ge-
schichtsagentur H.C. Stader aus Mann-
heim hat Kavak-Kiistner jetzt das Big
Picture nicht einfach nur fertiggestellt,
sondern auch die Urspriinge von Pfen-
ning erkundet.

Archivfund ergdnzt 35 Jahre
Unternehmensgeschichte

Der entscheidende Fund befand sich
in einem vergilbten Archivkarton des
Lesesaals im Mannheimer Marchivum.
Darin fand sich ein Eintrag im »Ge-
werbetagebuch der Stadt Viernheim«
vom 16. September 1899, der die Ein-
tragung des Milchhandels von Martin
Faber, dem Grofivater des heutigen In-
habers Karl-Martin Pfenning, bezeugt.
»Die Ergebnisse dieser Recherchen
haben mich selbst vollig tiberrascht.
Ich wusste zwar, dass mein Grof3vater

Dieser Milch-LKW fuhr in den 50ern fiir
Pfenning. Ein 1899 eingetragener Milch-
handel wurde jetzt als Grundstein des
Logistikunternehmens nachgewiesen.

mitterlicherseits Milch in der Region
distribuierte, aber wir hatten keiner-
lei Zeitzeugnis Uber eine offizielle Ge-
werbeanmeldung«, sagt Pfenning. Bis
dahin kannte er nur die Uberlieferung,
dass seine Mutter Elisabeth bereits in
jungen Jahren den LKW-Fiihrerschein
erwarb, um ihren Vater im Tagesge-
schaft zu unterstiitzen. »Das Wissen
um unser tatsachliches Griindungs-
jahr, das rund 35 Jahre weiter zuriick-
liegt als bisher angenommen, ist eine
enorme Bereicherung fiir die Unterneh-
mensgeschichte und fiir meine Familie
gleichermafien«, ergdnzt er.

Im Alter von nur 25 Jahren ibernahm
Karl-Martin Pfenning die nach seinem
Vater Johann Pfenning benannte el-
terliche Spedition und baute sie zu
einem europaweit agierenden Full-Ser-
vice-Dienstleister fiir Supply-Chain-L6-
sungen aus. Im Jubildumsjahr 2024
will die Pfenning-Gruppe eine Chronik
veroffentlichen, die die gesamte Fa-
milien- und Unternehmensgeschichte
dokumentiert. «
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

GANZHEITLICHE SICHT
AUF KUHLTRAILER-BETRIER

Thermo King kooperiert mit BPW und Idem Telematics fiir einen umfassenderen Daten-
austausch: Die Nutzer der Plattform von Idem Telematics haben jetzt Zugriff auf alle
Echtzeitdaten von Thermo King-Kaltemaschinen und dem intelligenten System fiir die

Stromerzeugung Axlepower.

. hermo King hat Ende No-
vember eine Zusammen-
arbeit mit der BPW Grup-
pe und Idem Telematics
bekannt gegeben, die auf
den Datenaustausch und
die Integration im elektri-

fizierten Transport abzielt. Diese Ko-

operation unterstreicht nach Angaben
des US-amerikanischen Kiihlaggregat-

Herstellers sein Engagement, Kunden

eine vollstandig integrierte Transpa-

renz in die Kadltesysteme und umfas-
senden Dateneinblick von Zugmaschi-
nen und Trailern auf ihrer bevorzugten

Plattform zu erméglichen.

Die Tracking e-Vision-Losung von Ther-
mo King verschafft Kunden Einblicke in
die Leistung des Axlepower Systems in
Kombination mit der Thermo King-Kal-
temaschine sowie in Trailer EBS und
TPMS. Nutzer der Plattform Cargofleet
3 von ldem Telematics haben aufer-
dem Zugriff auf alle Kaltemaschinen
von Thermo King und die Leistungs-
daten des intelligenten Systems fiir die
Stromerzeugung Axlepower.

Daten von ePower-Achse und
Energiemanagement

Axlepower kombiniert die ePower-Ach-
se von BPW mit der Thermo King Trai-

Durch die Kooperation mit Idem Telematics will Thermo King die
Ktihlkette noch transparenter machen.

ler-Kédltemaschine und Technologie
zum Energiemanagement. Das System
liefert den zum Betrieb der Kaltema-
schine bendtigten elektrischen Strom,
indem es die von der Achse des Trai-
lers beim Bremsen und Bergabfahren
zuriickgewonnene Energie umwandelt.
»Diese Zusammenarbeit ist ein wei-
terer Schritt auf dem Weg von Thermo
King im digitalen Bereich und zeigt
unser Engagement fiir den Betrieb in-
nerhalb eines Okosystems«, so Isil
Dedeoglu, Vizeprdsident fiir Dienst-
leistungen und Anschlussmarkt bei
Thermo King fiir Europa, den Nahen
Osten und Afrika.




Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Auszeichnung fiir Axlepower

Thermo King und die BPW Bergische Achsen KG haben fiir das jetzt
in der Serienproduktion erhdltliche Axlepower den Europdischen
Transportpreis fiir Nachhaltigkeit 2024 in der Kategorie »Kompo-
nenten und Aggregate« gewonnen. »Unsere Losung wird ein Schliis-
selelement fiir umweltfreundliche Kiihltransporte sein, davon sind
wir iberzeugt. Der Europdischen Transportpreis fiir Nachhaltigkeit
2024 ist dafiir eine wichtige Bestdtigung«, freute sich Laurent De-
bias, Leiter Produktmanagement und Marketing bei Thermo King.
»Fiir den Umstieg von dieselbetriebenen Aggregaten auf elektrische
Kiihltechnologie bieten wir unseren Kunden ein zuverldssiges und
praxiserprobtes System, das CO2-Emissionen, Larm und Betriebs-
kosten ihrer Trailerflotten drastisch reduziert.« Thore Bakker, Ge-
neral Manager Business Unit Trailer Solutions bei BPW, ergdnzte:
»Wir freuen uns daher sehr tiber diese Auszeichnung, die nicht nur
einzelne Produkte, sondern vor allem auch nachhaltige Unterneh-
menspraktiken und -strategien wiirdigt. Gleichzeitig ist die Aus-
zeichnung ein Beleg fiir unsere erfolgreiche Zusammenarbeit mit
Thermo King, um dem emissionsfreien Kiihltransport zum Durch-
bruch zu verhelfen.«

Das Axlepower-System wurde seit dem vierten Quartal 2022 von verschiedenen Kunden in sechs europdischen Landern eingehend in der
Praxis getestet. Die Konfigurationen der Kadltemaschinen reichten von Hybridversionen mit Dieselmotoren als Backup bis hin zu vollelektri-
schen Systemen ohne Verbrennungsmotor. Diese intensive Praxistestphase umfasste ein breites Anwendungsspektrum, darunter die tag-
liche Verteilung von Frischwaren und den Langstreckentransport von Tiefkiihlwaren mit Zwischenstopps tiber mehrere Nadchte.

Die Versuchsberichte zeigten bis zu 20 aufeinanderfolgende Wochen elektrischer Kiihlung ohne Neustart des Dieselmotors der Kalte-
maschine oder Anschluss an die Netzstromversorgung in der regionalen Distribution. Bei Trailern auf Langstrecken mit Nachtstopps
ermoglichte das System, dass die Kdltemaschinen tagsiiber vollstandig und je nach Konfiguration des Batteriepakets 40 bis 8o Pro-
zent der Nachtzeit im Elektromodus betrieben werden konnten. Wenn die Batteriekapazitat ausgeschopft war, schaltete sich der
Dieselmotor der Kdltemaschine als Backup nahtlos ein, um die eingestellten Temperaturen aufrechtzuerhalten.

Freuen sich Uber die Auszeichnung (von links): Thore Bakker
(BPW), Gina Linkmann (BPW) und Eckardt Augenstein (Ther-
mo King).

»Mit iber 120 ooo Einheiten im Markt
gilt unser systemoffenes, cloudba-
siertes Telematikportal Cargofleet 3
als De-facto-Standard fiir Transport-
telematik in der Branche. Es ermog-
licht uns die einfache Integration
und Konsolidierung von Daten aus
unterschiedlichen Quellen«, kom-
mentierte Jens Zeller, Geschaftsfiih-

rer der Idem Telematics GmbH, die
Ankiindigung. Wir freuen uns daher
Uiber die Zusammenarbeit mit Ther-
mo King, damit auch unser Cargof-
leet 3-System nahtlosen Zugriff auf
die Trailer-Kdltemaschine-Daten von
Thermo King gewdhrt. Damit schaffen
wir neue Moglichkeiten fiir ein trans-
parentes und benutzerfreundliches

Transportmanagement, insbeson-
dere fiir Transportunternehmen, die
ihre gesamte Kiihlkette digitalisieren
mochten.«

Idem telematics ist ein Tochterunter-
nehmen der BPW Gruppe und beschaf-
tigt an den Standorten Miinchen und
Ulm rund 75 Mitarbeiter. «

Anzeige

Kalt — Kalter — Eiskalt

Die robusten und mobilen Begleiter fiir den Tiefkiihlbereich

///ACD

GRUPPE

Mobiler Arbeitsplatz fiir
ortsunabhéngiges Arbeiten
bei eisigen Temperaturen

Handriickenscanner fiir
ergonomisches Kommissio-
nieren im frostigen Umfeld

Terminal fiir unterbrechungs-
freie Prozesse in anspruchs-
vollen Umgebungen

Die perfekte Komplettldsung fiir Ihre
Lebensmittel- und Tiefkiihllogistik




Messen und Veranstaltungen

TECHNIK-TRENDS

UM EINKAUFEN

Die EuroClIS, Fachmesse fiir Retail Technology, findet vom 27. bis 29. Februar in Diisseldorf
statt. Traditionell auf eher IT-basierte Handelstechnologie mit ihren kiirzeren Entwicklungs-

zyklen ausgerichtet, ist ein Thema der Messe der autonome Laden.

ie kleine und speziali-
sierte Tochter EuroCIS
fullt in diesem und im
ndchsten Jahr die Liicke,
die der dreijahrige Tur-
nus der Mutter Euroshop
offen ldsst. Anders als
die Hauptmesse sind auf der EuroCIS
zwar keine Kithimdbel zu finden, dafir
aber allerhand andere Handelstechno-
logien aus Kategorien wie Connected
Retail, Seamless Checkout, POS Soft-
ware & Hardware, Robotics und auch
Merchandise & Supply Chain Manage-
ment. Als Zielgruppe gibt die gastge-
bende Messe Disseldorf Anwender
und Entscheidungstrdager im Einzel-
und Gro3handel, aus dem Hospitality-,
Food Service- und Systemgastronomie-
bereich, der Freizeitbranche sowie Fi-
nanzdienstleistung und Banken sowie
Dienstleister fiir Sicherheit, IT, e-com-
merce und Payment an. Als »Hot To-
pics« der Retail Tech Branche nennen
die Veranstalter fiir 2024 Customer
Centricity, Al & Machine Learning,
Payment, Connected Retail, Seamless
Store und Smart Energy Management.

Autonome Stores — Chance durch
neue Technologien?

Als ein Thema im Aufschwung der
Handelslandschaft haben die Organi-
satoren der EuroCIS autonome Stores
ausgemacht. Sie wiirden dem verdn-
derten Verbraucherverhalten Rech-
nung tragen, Betriebskosten senken,
die Rentabilitdt verbessern und zur
Umsatzsteigerung beitragen. Autono-
me Stores seien mittlerweile zu ska-
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Freut sich iiber hohen Anklang von Ausstellerseite: die EuroCIS 2024.

lierbaren und profitablen Modellen
gereift, die sich am Kunden orientieren
und ihnen ein véllig eigenes Einkaufs-
erlebnis bieten. Laut Business Insider
Intelligence soll die Zahl der Geschéfte
mit autonomem Self-Checkout welt-
weit von nur 350 im Jahr 2018 auf prog-
nostizierte 10 0oo Stores im Jahr 2024
steigen, mit einem Plus beim Umsatz-
volumen von unter 7o Millionen Dollar
auf tiber 20 Milliarden Dollar.

Einzelhandlerversuchen seit Jahrzehn-
ten, die »Problemzone« Kassenbereich
zu l6sen. Die neuen Geschdftsmodelle
der autonomen Stores konnen Ver-
brauchern ein (berzeugendes Ange-
bot machen, gleichzeitig werden die
Betriebs- und Arbeitskosten fiir Ein-
zelhdndler erheblich gesenkt und es
konnen immer mehr Daten zu Verbrau-
chern und zum In-Store-Einkaufsver-

halten ausgewertet werden. Autonome
Stores steigern die Effizienz, minimie-
ren Diebstdhle, ermoglichen persona-
lisierte Erlebnisse sowie eine dynami-
sche Preisgestaltung und bieten eine
nahtlose Integration in Omnichannel-
Strategien. Der automatisierte Check-
out nutzt dabei fortschrittliche Com-
putervisions-Technologien, Kl sorgt
fiir personalisierte Produktvorschlage,
RFID & loT-Sensoren fiir intelligente
Regale verfolgen Produktbestand und
-bewegung. Das Echtzeit-Bestandsma-
nagement Uberwacht Produktbestdn-
de und integriert sie nahtlos in Bestell-
verwaltungssysteme, mobile Apps,
QR-Codes und digitale Schnittstellen
ermoglichen den Zugriff auf Store Lay-
outs und personalisierte Angebote. Als
Erfolgsbeispiele fiir autonome Stores
nennt die EuroCIS die polnische Con-
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venience-Store-Kette Zabka und die
brasilianischen Snackin-Mikromarkte.
Mit 7272 Filialen in 950 Stddten und
Gemeinden, die taglich fast drei Mil-
lionen Kunden bedienen, ist Zabka
die groBte Convenience-Kette in Polen
und in ganz Mittel- und Osteuropa.
Diesen Erfolg hat Zabka seiner Pionier-
arbeit hinsichtlich der Nutzung von
kiinstlicher Intelligenz und mobilen
Technologien in autonomen Stores zu
verdanken. Der Wettbewerbsvorteil
von Zabka liegt in seinem extrem kom-
fortablen Einkaufserlebnis, das durch
KI angetrieben wird. Die Ldden setzen
auf KI-Technologien, die in Zusammen-
arbeit mit dem US-Unternehmen Aifi
entwickelt wurden. Verwendet wird zu-
dem die Microsoft Azure-Plattform. So
funktioniert der Einkauf:

1. Die Kunden konnen die Laden erst
betreten, nachdem sie ihre Kredit-
karte vorgelegt oder den QR-Code in
der Zabka-App gescannt haben.

2.Im Geschaft konnen die Kunden die
gewiinschten Produkte einfach aus
den Regalen nehmen und dann ge-
hen.

3.Kamerasysteme erkennen die ent-
nommenen Produkte und der Betrag
wird dann automatisch von der Karte
abgebucht.

Snackin ist eine Kette von autonomen

Stores in Brasilien, die mit Scan-and-

Go-Technologie betrieben werden. Mit

rund 100 Ldden liefern sie in ganz Bra-

silien Snacks nach Hause. Im August

2023 erbffnete der Supermarkt Rede

Smart den Smart Toda Hora Markt.

Smart Toda Hora ist rund um die Uhr

Hereinspaziert! Eine Filiale der polnischen Convenience-Kette Zabka, die auf autonome Stores setzt.

geoffnet und wird mit der Technologie
von Snackin betrieben. Die Kunden
offnen die Tir mit einer App und erhal-
ten dank einer OpenAl-Integration eine
personalisierte  BegriiSungs-Sprach-
nachricht. Gescannt und bezahlt wer-
den die Produkte mit dem Telefon. Laut
Reslley Gabriel, Mitbegriinder und CEO
von Snackin, sorgen personalisier-
te Erfahrungen fiir ein einzigartiges
Einkaufserlebnis in den autonomen
Stores. »Der virtuelle Sprachassistent
identifiziert jeden, der den Laden be-
tritt, und begriif3t ihn, als ware er ein
Angestellter. Er wiinscht alles Gute
zum Geburtstag, informiert Uber die
Aktionen des Geschafts und beriick-
sichtigt dabei die Kaufhistorie der
Person und die Produkte, die sie am
liebsten mag.«

Technik fiir autonome Stores findet
sich selbstverstandlich auch auf der
EuroCIS.

Corona-Ausgabe 2022 schon friih
tibertroffen

Schon im Sommer 2023 berichteten
die Veranstalter von einem sehr gro-
Ben Anklang der EuroCIS 2024 auf Aus-
stellerseite: Bereits sechs Monate vor
dem Start ibertreffe die Veranstaltung
hinsichtlich der Ausstelleranzahl und
der gebuchten Quadratmeter den Um-
fang der Vorveranstaltung bei weitem.
An der EuroCIS 2022 nahmen damals
— noch wahrend der Corona-Pandemie
— ab Ende Mai 343 Aussteller aus 32
Landern auf rund 11.000 Quadratmeter
netto teil. Es kamen insgesamt go7o
Besucher aus 89 Landern; zur noch

Kurz-Info EuroCIS

EuroClIS

Wann?
27. bis 29. Februar, tdglich von 10 bis
18 Uhr

Wo?
Messe Disseldorf, Hallen 9 und 10

Preis?

Tageskarte 40 Euro, Dauerkarte 60
Euro  (Tageskasse;  Online-Tickets
giinstiger)

Im Netz?
WWW. WWW.eurocis.com

virusfreien EuroCIS 2019 kamen {ber
13 ooo Fachleute.

Im Rahmenprogramm liefern drei auf
Technology, Connected Retail und
Start-ups spezialisierte Biihnen eine
Fiille von Anregungen und Fallbeispie-
len fiir das Handelsgeschdft. Die vierte
Ausgabe des beliebten Start-Up Hubs
bietet zudem wieder die Gelegenheit,
mit vielversprechenden Newcomern
Business-Kontakte aufzubauen. Die
hochkaratige Preisverleihungen Retail
Technology Awards Europe (Reta) und
der Wissenschaftspreis, beide durch
denideellen Trager der Messe, das EHI,
pramieren besonders eindrucksvolle
technologische Ansédtze. Im Rahmen
von Guided Innovation Tours kénnen
Besucher der EuroCIS Aussteller mit
besonderem Potenzial kennenlernen.
(ms) -
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QUALITAT HOCH,

EINSATZ RUNTER

Mit UV-Desinfektion statt Antibiotika will das Fraunhofer-Institut fir Optronik, Systemtechnik und
Bildauswertung zur innovativen Geflligelzucht beitragen. Mit einem kompakten Gerat, das mehrere
Verfahren wie die UV-Desinfektion, die Photokatalyse und die Partikelfiltration kombiniert, wollen
die Forscher den Einsatz von Antibiotika nachhaltig senken und zugleich die Luftqualitat im Stall

fur das Tierwohl verbessern.

nfektionskrankheiten stellen ein
grofRes Problem in der Gefliigel-
zucht dar. Sie zwingen Gefliigel-
halter zum Einsatz von Antibiotika.
Doch die Keime kdnnen dadurch
Resistenzen gegen die Medikamen-
te entwickeln. Uber tierische Pro-
dukte gelangen diese resistenten Erre-
ger auch in Lebensmittel. Der hdufige
Einsatz von Antibiotika stellt daher fiir
Tiere und den Menschen ein potenziel-
les Gesundheitsrisiko dar. Gerade in
groflen Zuchtbetrieben sind die Betrei-
ber haufig zur Verabreichung von Anti-
biotika gezwungen, um den Ausbruch
schwerer Krankheiten zu verhindern.
Eine weitere Gesundheitsgefdhrdung
fiir die Tiere — und damit letztlich auch
fiir den Menschen — kann sich durch
die Stallluft ergeben. Diese ist in den
Betrieben haufig durch Ammoniak und
die sogenannten VOCs (Volatile Orga-
nic Compounds) aus den Ausschei-
dungen der Tiere belastet. Der Bedarf
an Mafinahmen zur Verbesserung von
Stallhygiene und Tierwohl ist daher
grof, erklart das Fraunhofer-Institut fiir
Optronik, Systemtechnik und Bildaus-
wertung |0SB, Institutsteil Angewand-
te Systemtechnik AST. Dort entwickeln
Forscher eine Alternative zum Antibio-
tikaeinsatz, die zugleich die Stallluft
aufbereitet. Das Projekt wird in enger
Zusammenarbeit mit der Purion GmbH
und der Gesellschaft zur Férderung
von Medizin-, Bio- und Umwelttech-
nologien e.V. (GMBU) durchgefiihrt.
Ein neuartiges portables Gerdt, das
sich etwa an der Decke anbringen
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Innovative UV-Desinfektionslésungen kénnen den Einsatz von Antibiotika in der
Geflugelzucht verringern.

ldsst, kombiniert mit UV-Desinfektion,
Photokatalyse und Partikelfiltration
mehrere Verfahren zum Entkeimen und
Eliminieren schéadlicher chemischer
Verbindungen. Es soll das Auftreten
von Infektionserkrankungen, die mit
Antibiotika behandelt werden miissen,
senken.

Das kompakte Gerat kann schnell und
flexibel in bestehende Gefliigelzucht-
anlagen integriert werden. Es eignet

sich fiir geschlossene Stélle und kann
daher auch in der Schweinemast ein-
gesetzt werden. Zudem kann es laut
Fraunhofer-Institut gegen Viruserkran-
kungen zum Einsatz kommen, bei-
spielsweise bei der Bekdmpfung der
Vogelgrippe, die vor allem in den Win-
termonaten grassiert. Gefordert wird
das Vorhaben vom Bundesministe-
rium fiir Erndhrung und Landwirtschaft
BMEL.

Frischelogistik | 1-2024



Desinfektion und Abbau von
Gasen

Im Gerdt sorgen UVC-LEDs fiir die kon-
tinuierliche Desinfektion der Stallluft.
»UV-Strahlung wirkt in bestimmten
Wellenldngenbereichen stark mikro-
biozid, die Krankheitserreger werden
durch Schddigung der DNA deakti-
viert«, erklart Thomas Westerhoff vom
Fraunhofer I0SB-AST in Illmenau. Im
Vergleich zu den klassischen Queck-
silberdampf-lampen sind LEDs vibrati-
onsfest, bieten mikrobiologisch effizi-
entere Wellenldngen zum Deaktivieren
von Viren, Bakterien und Schimmel-
pilzen und benotigen keine Aufwdrm-
zeiten. Zudem sind sie vollig quecksil-
berfrei und damit auch fiir die Umwelt
unbedenklich, betont das Institut.

Fiir die kontinuierliche Reduktion von
chemischen Luftbelastungen durch
Ammoniak und VOCs werden aktuell

»UVA-Strahlen treffen auf im Geréat
integrierte photokatalytisch aktive
Oberflachen. Die Photokatalyse ba-
siert darauf, dass bei diesem Vorgang
aus der Feuchtigkeit der Luft hochre-
aktive Hydroxyl-Radikale gebildet wer-
den, die organische Stoffe oxidieren
beziehungsweise verbrennen. Viele
organische Verbindungen lassen sich
mehr oder weniger gut abbauenc,
sagt der Wissenschaftler. Im Projekt-
verlauf soll nun untersucht werden,
welchen Einfluss die Wellenlange der
Strahlungsquelle in Kombination mit
unterschiedlichen Photokatalysato-
ren auf die Effizienz der Photokatalyse
hat und ob sich hierdurch noch wei-
tere Leistungssteigerungen erzielen
lassen.

Weniger Antibiotika erhofft
Die Forscher untersuchen und be-

Neues aus der Kithlkette

Verfahren, mit denen sich eine photo-
katalytisch aktive Oberflachenschicht
groBenmdRig anpassen ldsst, und
welcher der vielen verfiigbaren Photo-
katalysatoren fiir den Abbau derin der
Stallluft vorkommenden chemischen
Verbindungen am effizientesten und
geeignetsten ist. Eine wichtige Rolle
spielt ein noch zu entwickelndes Fil-
tersystem, welches die Ansammlung
von Staubpartikeln auf der photoka-
talytischen Schicht verringern soll.
»Das Ziel unseres Projektes ist eine
vollendete, mobile Apparatur als ech-
te Innovation fiir die Gefliigelzucht.
Ein reduzierter Einsatz von Antibiotika
senkt die Wahrscheinlichkeit des Auf-
tretens weiterer Resistenzen. Zudem
verringert sich die Belastung der Ge-
flugelprodukte mit Antibiotika. Dies
gilt auch fiir die Belastung der Abwaés-
seraus der Gefliigelzucht«, so der For-

tiblicherweise UVA-LEDs verwendet.

werten im Projekt auch verschiedene

scher. «

DKV-SEMINAR FUR KLEINE
GEWERBLICHE KALTEANLAGEN

Gewerbekdlte ist mehr als Supermarktanlagen. Das finden
Deutscher Kilte- und Klimatechnischer Verein (DKV) und
das Informationszentrum Wdrmepumpen und Kaltetech-
nik (IZW) und veranstalten am 6. Februar in Darmstadt das
Seminar »Herausforderungen und Losungen fiir kleine ge-
werbliche Kalteanlagen«. Zu den kleinen gewerblichen An-
lagen zdhlen die Veranstalter Tiefkiihlanlagen bis circa 10
kW (Minuskiihlung) und Normalkiihlanlagen bis circa 20 kW
(Pluskiihlung). DKV und IZW wollen sich mit dieser Veran-
staltung der Kéltetechnik in zahlreichen Bereichen widmen,
zum Beispiel Hotels, Restaurants, Catering, Backern, Metz-
gern/Schlachtern, bei lokalem verarbeitendem Gewerbe im
Lebensmittelbereich wie Milchverarbeitern, in Blumenldden
oder Hofldden, bei Laborgerateherstellern, bei Mikro-Haus-
brauereien, in Schulen oder in Verkaufsautomaten. Die Ver-
anstalter sehen fiir diese Bereiche grofien Informationsbe-
darf. Als Beispiele fiir Themen nennen sie: Wie wirken sich
die drohenden Verscharfungen aktueller Gesetzgebung
(F-Gase-Verordnung. Reach/PFAS-Verordnung) und Verfiig-
barkeit (Kaltemittel, Komponenten, Know-how) auf die Stra-
tegie, Gerdte- und Systementwicklung aus? Was ist kurz-,
mittel- und langfristig vorgesehen — und was ist zu tun? Ge-
zeigt werden Beispiele und der aktuelle Stand der Diskus-
sion. Eingegangen werden soll auch darauf, wie Verbande,
Vereine, Fachfirmen und Systemplaner bei der Bewaltigung
der Einfithrung neuer und anderer Systeme helfen konnen.

Anzeige

Bewahrt die Kiihlkette.
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ECOCOOL BRINGT THERMOHAUBEN-GESAMTKATALOG HERAUS

Die Ecocool GmbH baut ihr Angebot an Thermohauben fiir
den Transportschutz temperaturempfindlicher Palettenwa-
re weiter aus. Neben den bewdhrten Modellen fiir Pharma,
Chemie und Bau hat das Bremerhavener Unternehmen An-
fang 2023 mit Eco-Breath das erste Produkt fiir Food-Trans-
porte vorgestellt. Jetzt hat Ecocool erstmals einen Gesamt-
katalog fur das Thermohauben-Portfolio herausgebracht.
Darin erldutert der Hersteller die Wirkweise der Schutzhau-
ben und die Spezifikationen der einzelnen Produkte. Zudem
wird auf die Klimakammer-Tests eingegangen, die samtliche
Thermohauben bei Ecocool absolvieren miissen. Der Bedarf
an Information und Beratung ist grof3: Denn in den ersten
Wochen der kalten Jahreszeit sind insbesondere Hauben fiir
den Frostschutz in nicht temperierten LKW gefragt. »Mit un-
serem Gesamtkatalog bieten wir unseren Kunden nun einen
guten Uberblick iiber die verschiedenen Modelle«, erklart
Geschdftsfuhrer Dr. Florian Siedenburg. Das Produkt-Spekt-
rum reicht von der flexiblen Einweghaube Eco-Light iber die
mehrwegfahige Losung Eco-Safe bis zu den Premium-Mo-
dellen Eco-Safe+ und Eco-Xtreme. »Derzeit sind besonders
die Varianten fiir den Schutz auf Planen-LKW und Curtain-
sider-Trailern interessant. Mit Hilfe unserer Thermohauben
kénnen l6sungsmittelfreie Farben sowie andere frostemp-
findliche Chemikalien auch im Winter sicherim Landverkehr
versendet werden, so Siedenburg.

Der Ecocool-Katalog gibt einen Uberblick iiber Thermohauben
und Einsatzgebiete.

GETIR SCHLIESST UBERNAHME VON FRESHDIRECT AB

Der Lebensmittellieferdienst Getir hat
Freshdirect, ein US-amerikanisches
Online-Lebensmittelunternehmen  mit
einem Jahresumsatz von 650 Millionen
Dollar und 3000 Mitarbeitern {ibernom-
men. Verduflert wurde Freshdirect von
Ahold Delhaize, einem der groiten Le-
bensmitteleinzelhandelskonzerne in
den USA. Getir, selbsternannter Pionier
der ultraschnellen Lebensmittelliefe-
rung, sieht erhebliche Synergien durch
die Ubernahme: Die technologische
Stérke von Getir werde die technologi-
sche Infrastruktur von Freshdirect ver-
bessern, und die Kunden von Freshdi-
rect wiirden ihre Bestellungen dank des
agilen Ansatzes von Getir viel schneller
erhalten. Mit dem breiten Produktport-
folio und der groBBen Kundenbasis von
Freshdirect plant Getir das Wachstum
seines Schnellliefergeschéfts in den
USA beschleunigen. Uber den Ubernah-
mepreis haben die beiden Unterneh-
men Stillschweigen vereinbart.

Freshdirect steht in den USA seit iiber
20 Jahren an der Spitze des Online-
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Lebensmitteleinkaufs. Im Gegensatz
zu Getir basiert das Geschaftsmodell
von Freshdirect auf der planmaBigen
Auslieferung von Bestellungen an
Haushalte oder Biiros zu bestimmten
Tageszeiten. Freshdirect hat seinen

Al

Hauptsitz in der Bronx. Mit einer Flotte
von 400 Lastwagen und einem 60 000
Quadratmeter groen Produktions-
und Vertriebszentrum in New York be-
liefert Freshdirect New York, New Jer-
sey und Connecticut.

! “.'j.

| Sreshdirect -

Food that delivers you.-

Freshdirect verfiigt (iber eine Flotte von 400 Lieferwagen.
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NEUER LEITER IM GESCHAFTSBEREICH MODERNISIERUNG VON KARDEX MLOG

Sven Pitz ist bei Kardex Mlog neuer Ma-
nager Sales New Business Refurbish-
ment und leitet damit den Geschafts-
bereich Modernisierung. Der staatlich
gepriifte Elektrotechniker und IHK-Be-
triebswirt verfiigt tiber 22 Jahre Berufs-
erfahrung in der Intralogistik. In dieser
Zeit umfasste sein Aufgabenbereich
stets das Optimieren bestehender
Anlagen. Zuletzt arbeitete der Mo-
dernisierungsexperte fiir die Korber
Supply Chain Automation. Der 48-jdh-
rige gebiirtige Heilbronner folgt auf
Harald Bauer, der in den Ruhestand
gewechselt ist. Kardex Mlog sieht sich
als anerkannter Spezialist fiir das Mo-
dernisieren komplexer Automatiklager
im laufenden Betrieb. Dabei spielt es

nach Angaben des Unternehmens kei-
ne Rolle, ob die urspriinglichen Anla-
gen von Kardex Mlog oder einem ande-
ren Anbieter errichtet wurden. »Kardex
Mlog geniefit als Pionier auf diesem
Gebiet einen hervorragenden Ruf. Auf
dieser Basis méchte ich aufbauen und
noch viele weitere Unternehmen von
unserer Qualitdt und Zuverldssigkeit
tiberzeugen, erklarte Pitz bei sei-
ner Berufung. Als Manager Sales New
Business Refurbishment will er das
Vertrauen der Kunden in die Leistun-
gen von Kardex Mlog weiter verstarken
und »auf den Punkt abgestimmte L6-
sungen« konzipieren und umsetzen.
»Es geht darum, die Anlagen unserer
Kunden auch wadhrend der Umbau-

NEUE KANALE FUR TRANSPORTLOGISTIK

Quelle: Kardex Mlog

Sven Pitz

und Modernisierungsphase moglichst
ohne Unterbrechung produktiv arbei-
ten zu lassen,« betont der begeisterte
Bergsportfreund und Mountainbiker.

Continental hat zum Jahresende 2023
zwei neue Kandle fiir ihre Kunden aus
der Transportlogistik gestartet: Das
zentrale Kundenportal myVDO bietet
auf die unterschiedlichen Interessens-
gruppen der Branche abgestimmtes
Wissen, Service und Hilfestellungen.
Der Fokus liegt dabei auf Compliance
im Stralenverkehr, zu diesem Thema
biindelt Continental seine Dienstleis-
tungen unter der Marke VDO. Gleich-
zeitig konnte das Technologieunter-
nehmen mit Olli Gleinert einen aktiven

LKW-Fahrer als Markenbotschafter
gewinnen, der seinen Kollegen den
Umgang mit dem neuen intelligenten
Tachographen (2. Version) VDO DTCO
4.1 erldutert und sie liber die Heraus-
forderungen des EU-Mobilitatspakets
| aufklart. »Die Compliance-Anforde-
rungen der EU steigen stetig und sind
nicht immer leicht zu durchschauenc,
sagt Ulrich Stern, Leiter Marketing
and Communications im Geschéfts-
feld Smart Mobility. »Wir wollen, dass
keine gewerbliche Flotte in Europa

wegen unvorhergesehener Bufigelder
und Strafen einer existenziellen Be-
drohung ausgesetzt ist. Darum wollen
wir den Umgang mit Compliance im
Stralentransport einfacher machen.«
Continental plant, myVDO in allen
Sprachen Europas anzubieten. Bereits
zum Jahresende stand das Portal in 13
europdischen Markten zur Verfiigung.
Auch die angebotenen Services und
Inhalte sollen nach und nach weiter
ausgebaut und erganzt werden.

Anzeige
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Temperaturgefiihrter Workflow und produktspezifische
Zwischenlagerung in 20 verschiedenen Temperatur-




PROLOGISTIK FORMT FIRMENGRUPPE WEITER

Die Prologistik Group starkt mit dem
Kauf des Lagerverwaltungssystems
(LvVS) Dilos seine Position als Anbieter
fur Lagerverwaltungs- und Transport-
managementsysteme mit integrierter
Hardware in der Dach-Region. Mit dem
Zukauf strebt das Dortmunder Unter-
nehmen die Biindelung und Vertiefung
des Know-hows im Bereich Warehouse
Management an. Kunden sollen von ei-
ner kontinuierlichen Weiterentwicklung
des Produktportfolios und einem exakt
aufeinander abgestimmten Gesamtpa-
ket entlang der Supply Chain aus einer
Hand profitieren. Mit der Integration
in die Prologistik Group will das Unter-
nehmen sowohl Dilos-Kunden als auch
den neuen Mitarbeiter weitere Entwick-
lungsmoglichkeiten fiir die Zukunft bie-
ten. Kunden. »Die besonderen Features
der Losung Dilos sollen in Zukunft auch
allen Kunden der Gruppe zur Verfiigung
gestellt werden. Hierzu zdhlen zum Bei-
spiel eine voll integrierte Gefahrgutab-
wicklung und ein intelligentes Faktura
System fiir Dienstleister. Auferdem
wird den Kunden auch in Zukunft eine
strategische  Weiterentwicklung ge-
boten«, kiindigte Jorg Sanger, CEO der
Prologistik Group, an. Dilos ist bereits
mehr als 20 Jahre am Markt etabliert.
Heute sorgen 30 Mitarbeiter am Stand-
ort Regensburg dafiir, dass knapp 100
Kunden stetig von neuen Funktionen
profitieren.

Prologistik hat weiter eine Umfirmie-
rung bekanntgegeben: Bereits seit
Juli 2021 ist die Dataphone AG Mit-
glied der Gruppe. Seit Jahresbeginn
firmiert das Unternehmen mit Sitz in
Ziirich neu unter dem Namen Prolo-
gistik Schweiz AG firmieren. Das Un-
ternehmen entwickelt und vertreibt
seit elf Jahren ein modulares, einfach
zu bedienendes und flexibles Ware-
house Management System fiir die
Branchen GrofRhandel, Einzelhandel,
Industrie, Logistikdienstleister und
E-Commerce. Dariiber hinaus ver-

NEUER PRODUKTMANAGER FUR CAREL

Der Hauptsitz der Prologistik Schweiz AG in Ziirich.

treibt die jetzige Prologistik Schweiz
AG eine breite Palette an Hardware-
l6sungen, die auf das Warehouse
Management System zugeschnitten
sind, zum Beispiel mobile Datener-
fassungsgerdaten und Barcode Scan-
ner. Ergdanzend bietet die Schweizer
Tochter auch Transportmanagement-
Losungen an. Die Aktivitaten in Zi-
rich werden laut Prologistik nahtlos
unter dem neuen Namen weiterge-
fuhrt; die bekannten Ansprechpart-
ner stehen den Kunden wie bisher zur
Verfligung.

Seit 1. Januar ist Marvin Trinkner neuer
Produktmanager fiir die Marke Carel
bei der CI GmbH Control Instruments in
Fellbach. Der staatlich gepriifte Techni-
ker fiir Kdlte- und Klimasystemtechnik
arbeitet seit 2018 im technischen und
vertrieblichen Support. Dabei berat er
im Innendienst Kunden und erstellt An-
gebote fiir die etablierten Marken Di-
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xell und Pego. In gleicher Weise wird er
kiinftig das Produktportfolio von Carel
unterstiitzen. AuBerdem {ibernimmt er
zusammen mit seinem Kollegen Rudi
Pfleiderer das Schulungsprogramm zu
den Produkten sowie Installation und
Einrichtung des Monitoring Systems
»Boss« von Carel bzw. »XWeb« fiir Di-
xell.

Bild: CI GmbH

Marvin Trinkner
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RHENUS UND BOSCH TESTEN ERNEUERBARE KRAFTSTOFFE VON REPSOL

Der weltweit operierende Logistik-
dienstleister Rhenus und die Bosch-
Gruppe wollen ihre Emissionen im
StraBengiiterverkehr dank eines er-
neuerbaren Kraftstoffes von Repsol
um 80 Prozent reduzieren. Im Rahmen
einer Mitte November angekiindigten
Zusammenarbeit wird Rhenus zwei
Fahrzeuge in Betrieb nehmen, die mit
erneuerbarem Kraftstoff vom spani-
schen Ol- und Gasproduzenten Repsol
betrieben werden. Diese LKW sollen
taglich zwischen dem Rhenus Hub in
Irun und Bosch-Werken in Aranjuez
und Madrid pendeln. Der Treibstoff,
den diese LKW verwenden, ist ein laut
Rhenus 100 Prozent erneuerbarer Bio-
kraftstoff, der aus Abfallstoffen wie ge-
brauchtem Speise6l und Forstabfadllen
gewonnen wird. Er biete eine effiziente
und umweltfreundliche Alternative und
erfiillt die Nachhaltigkeitszertifizierun-

s “‘m \
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In einem Projekt testet Rhenus erneuerbaren Kraftstoff im Einsatz fiir die Logistik spani-

scher Bosch-Werke.

gen, die von der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie der Europdischen Union ge-
fordert werden. Nicht zuletzt reduziert
er die CO,-Emissionen um mehr als 80
Prozent im Vergleich zu konventionel-

KOOPERATION VON CCA UND PHARMA AERO

len Kraftstoffen, ohne dass Anderun-
gen an der Fahrzeugflotte erforderlich
sind, betont der Logistiker. Rhenus will
die eigene LKW-Flotte bis 2030 kom-
plett CO,-emissionsfrei betreiben.

Die Branchenorganisationen Pharma.Aero und Cool Chain Asso-
ciation (CCA) haben Mitte Dezember ein Memorandum of Under-
standing zur Harmonisierung der Transportprozesse fiir verderbli-
che Lebensmittel (Perishables) und Pharmazeutika unterzeichnet.
Beide Gruppierungen wollen ihre Zusammenarbeit intensivieren
und die Transparenz zwischen den beiden spezialisierten Supply
Chains Life Science und Perishable erhéhen. »Unsere Partner-
schaft mit Pharma.Aero ist aus dem gemeinsamen Ziel, Qualitadt
und Sicherheit der Kiihlkette zu verbessern, geboren«, erklarte
Stavros Evangelakakis, Vorstandsvorsitzender der CCA und Head
of Global Healthcare bei der Frachtfluglinie Cargolux. »Wir glau-
ben, dass wir so viel mehr durch industrieniibergreifende Zusam-
menarbeit erreichen kdnnen als wir es jemals schaffen wiirden,
wenn wir unabhdngig in Silos arbeiten wiirden«, zeigte er sich
Uberzeugt. Beide Organisationen wollen gemeinsam an Projekten
arbeiten, um neue Industrieprozesse und -leitlinien zu bewerten
und zu empfehlen. Sie haben vor, kritische Kontrollpunkte, die
die CCA in ihren Perishable-Versuchen identifiziert hat, mit denen
von Pharma.Aero in der pharmazeutischen Supply Chain gefun-
denen zu vergleichen, die CEIV Pharma und Fresh Zertifikate der
lata sollen dabei als Benchmark dienen. »Durch die Férderung ein-
heitlicher Prozesse tiber Perishable und Pharma hoffen wir einen
holistischen und nachhaltigen Ansatz fiir die Luftfracht zu ermog-
lichen, erklarte Nicola Caristo, CCA Generalsekretdrin und Senior
Quality Manager der Skycell AG. »Dabei heben wir hervor, wo die
Branche ihre Operationen vereinfachen kann mit einem besseren
Handling, Abfall mit verbesserter Datensichtbarkeit vermieden
werden kann und die Gewinne mit effizienteren Prozessen gestei-
gert werden konneng, blickte sie voraus. Die CCA hat zuvor den
Start eines Pharma-Trials zusammen mit seinem Mitglied Lamp-
recht Pharma Logistics AG bekanntgeben, der Schwachstellen der
Pharma Supply Chain aufdecken und ihre Leistung optimieren soll.
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Neues aus der Kuhlkette

VW STARTET TRANSPORTER VORVERKAUF

Volkswagen Nutzfahrzeuge hat am
14. Dezember den Vorverkauf des
neuen Transporters gestartet, der ent-
sprechende Konfigurator ist online ge-
gangen. Die neue Generation punktet
mit hoherem Ladevolumen (ab 5,8 bis
9,0 Kubikmeter), hoherer Zuladung
von maximal 1,3 Tonnen und hdherer
Anhdngelast von maximal 2,8 Ton-
nen. Erstmals wird es den Transporter
mit Turbodiesel-, Plug-in-Hybrid- und
Elektroantrieb geben. Auf den Markt
plant Volkswagen Nutzfahrzeuge die
Nachfolger des heutigen Transporter
6.1 und des Caravelle 6.1 dann 2025 zu
bringen. Gegeniiber den Vorgédngern
ist laut VW Nutzfahrzeuge auch die
Serienausstattung deutlich erweitert,
inklusive digitalem Cockpit, Zentral-
bildschirm und neuester Assistenz-
systeme. Vorne prdagen serienmafige
LED-Scheinwerfer von VW als das fiir
Nutzfahrzeuge dieser Grofle sehr ae-
rodynamisch angesehene Design. Im
Heckbereich kommen ebenfalls se-
rienmaflige LED-Riickleuchten zum
Einsatz; wie beim Vorgdnger sind auch
die neuen Transporter Modelle ent-
weder mit einer Heckklappe oder weit
aufschwingenden Heckfliigeltiiren
konfigurierbar. Volkswagen Nutzfahr-
zeuge wird den neuen Transporter als
Kastenwagen (Fond ohne Scheiben),
Kastenwagen Plus (mit zweiter Sitz-
reihe), Kastenwagen mit L-Trennwand,
als Kombi (Fond mit Scheiben) und als
langen Pritschenwagen mit Doppel-
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Der neue Transporter soll sich mit seiner klar designten Front- und Heckpartie visuell
eindeutig in das Modellspektrum von Volkswagen Nutzfahrzeuge einordnen.

kabine sowie zu einem spéteren Zeit-
punkt als Caravelle (Verkleidung im
Innenraum) anbieten. Die Kombi- und
Kastenwagenmodelle sollen optional
zudem mit Hochdach sowie einem ver-
langerten Radstand verfiigbar sein,
wobei das Hochdach jetzt neu auch
mit dem kiirzeren Radstand kombinier-
bar sein wird. Der neue Transporter ist
5050 Millimeter lang; das entspricht
einem Plus von 146 Millimeter gegen-
tiber dem Vorganger. Der Radstand ver-
grofRerte sich parallel um 97 auf 3100
Millimeter, optional wird es einen um
400 Millimeter verldngerten Radstand

geben (Gesamtlange: 5.450 mm). Mit
2.032 Millimeter bietet er eine im Ver-
gleich zu den Vorgdngern um 128 Mil-
limeter vergroferte Aufienbreite. Der
Vorverkauf startet mit den Turbodiesel-
motoren fiir Fahrzeuge mit Nutzfahr-
zeug-Zulassung (N1) mit Leistungen
von 81, 110 oder 125 kW. Folgen sollen
ein Plug-in-Hybridantrieb sowie vier
Elektroantriebe mit 85 bis 210 kW. Die
Batterien der E-Modelle werden laut
VW einen Energiegehalt (brutto) von 83
kWh aufweisen; die Grundversion mit
der 85-kW-E-Maschine wird mit einer
54-kWh-Batterie angeboten.

SPEDION INTEGRIERT EIGENE LKW-NAVIGATION IN SEINE APP

Mit der Spedion Navigation hat der
Krombacher Telematikanbieter jetzt
eine eigene LKW-Navigation in die
mobile Telematiklosung Spedion App
integriert. Das auf dem téglich aktuali-
sierten Online-Kartenmaterial von Tom-
tom und den Algorithmen der Tomtom
Navigation basierende System mit Live-
Traffic-Daten ermdglicht nach Angaben
des Unternehmens eine verldssliche
Routenfiihrung. Bestandskunden, die
die App im Einsatz haben, kénnen laut
Spedion jederzeit auf die neue Losung
umsteigen: Eine kurze Nachricht an den
Kundenbetreuer geniigte; die Abrech-
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nung erfolgt auf Basis des Pay-per-use-
Modells. Die Integration sei ein weiterer
Zug, sich unabhdngiger aufzustellen
und den Anwendern umfassende Losun-
gen aus einer Hand anzubieten, erklarte
das Unternehmen Ende November. »Mit
dem Online-Kartenmaterial von Tomtom
haben unsere Nutzerin der Spedion Na-
vigation jederzeit aktuelle Karten vorlie-
gen, ohne sich um Lizenzerneuerungen
oder veraltete Informationen Gedanken
machen zu miissen«, hebt Product Ow-
ner David Buidel hervor und freut sich:
»Wir haben schon viel Lob bekommen,
wie gut die Routen sind.« Neben den

wesentlichen Funktionen wie Karten-
ansicht und Wegbeschreibung, Rou-
tenfithrung inklusive Alternativrouten,
aktive Stauumfahrung, Ermittlung der
Ankunftszeit (ETA) sowie Points of Inte-
rest lassen sich in der Spedion Naviga-
tion Fahrzeugdaten samt Beriicksichti-
gung von Gefahrgut-/ADR-Profilen und
Navigationseinstellungen vorgeben und
zentral verwalten. Geschaftsfiihrer Wolf-
ram Grohse betont: »Der direkte Zugriff
auf die eigene Software ermoglicht es
unserem Entwickler-Team, Anpassun-
gen oder kundenspezifische Ergdnzun-
gen umzusetzen.«

Frischelogistik | 1-2024



Neues aus der Kuhlkette

NEUE IP69- UND GMP-KONFORME REINRAUM-TABLETS

Der bayrische Industrie-PC-Anbieter
Caitron erweitert sein Reinraum-Portfo-
lio um Tablet-PCs der Serie CT13S9 fiir
Unternehmen der Lebensmittel- und
fleischverarbeitenden Industrie. Die
mobilen Human Machine Interfaces
(HMIs) fur hygienesensible Raume
verfiigen Uber leichte Edelstahl-Cases
samt integriertem RFID-Kartenleser,
Ladeschale und vollumfédnglicher Ka-
merafunktionalitdt. Die CT13S9 Serie
basiert technisch auf dem Surface Pro
9 Plus-Tablet von Microsoft. Die Gerdte
sind staub- und wasserbestdndig ge-
maf IP69 und erfiillen dariiber hinaus
die Standards fiir GMP-Produktionsbe-
reiche. Damit vereinen die Tablets Win-
dows-PC-Funktionalitdt mit den Vorzi-
gen mobiler Endgerdte. »Wir konnten
das Gerét so gestalten, dass Anwender
trotz der Edelstahlummantelung so-
wohl die vorder- als auch die riicksei-
tige Kamera uneingeschrankt nutzen
konnen. Die riickseitige 10-Megapixel-
Kamera erlaubt sogar 4K-Videos. Das

Tablet eignet sich damit unteranderem
ideal fiir hochaufgeldste Bild- und Vi-
deodokumentationen, beispielsweise
von Probenahmenc, erldutert Andreas
Hirt, CEO der Caitron GmbH. Optional
gibt es einen Tragegriff aus Edelstahl
fir das Gehduse der CT13S9 Serie, um
den Transport von einer Arbeitsstation
zur ndchsten besonders komfortabel
zu machen. Bedienbar sind die Tablets
laut Anbieter sowohl mit Reinraum-
handschuhen als auch mit Stylus. Die
Edelstahlummantelung der Tablets
der CT13S9 Serie ist rundum geschlos-
sen, frei von Kanten und Totrdumen
und resistent gegen branchentibliche
Reinigungs- und Desinfektionsmittel.
Der Datentransfer erfolgt {iber einen
GMP-konformen Magnetstecker vom
Typ USB-C, der Uber eine entspre-
chende Reinraum-Abdeckung verfiigt.
Fir Unternehmen mit Microsoft Grof3-
kundenvertragen besteht die Moglich-
keit, die Surface Pro Tablets iber ihre
vereinbarten giinstigen Rahmenver-

Das Reinraum-Tablet CT13S9 auf Basis
des Microsoft Surface Pro 9 Plus.

tragskonditionen in Eigenregie zu be-
schaffen. Caitron nimmt anschliefend
deren Umriistung fiir den Reinraumein-
satz vor.

RENAULT TRUCKS PRASENTIERT VOLLELEKTRISCHE PRODUKTPALETTE

Renault Trucks hat im Rahmen der
»Dekarbonisierungsreise« seines Prd-
sidenten Bruno Blin in Miinchen Mitte
Januar seine vollelektrischen Fahrzeu-
ge erstmals komplette in Deutschland
prdsentiert. Von den leichten Nutzfahr-
zeugen bis hin zur schweren Baureihe
waren Modelle am Start. AuBerdem fei-
erten der Renault Trucks E-Tech Trafic
und E-Tech Master ihre Deutschland-
premiere. Beim Event stehen alle Fahr-
zeuge fiir Probefahrten zur Verfiigung.
Blins Europa-Tour steht unter dem
Motto »The Good Move, committed
to decarbonisation«. Auf einer Pres-
sekonferenz in Miinchen schildert er
die zentralen Manahmen, die ergrif-
fen werden, um den CO,-Fuflabdruck
des Unternehmens schnell, drastisch
und effektiv zu reduzieren. »Mit dem
Produktionsstart der Renault Trucks
E-Tech T und C ist Renault Trucks nun
der einzige europdische Hersteller mit
einer Palette von Elektrofahrzeugen
von 650 Kilogramm bis 44 Tonnen,«
erklarte der Prasident von Renault
Trucks. Das Unternehmen hat sich bis

2030 dazu verpflichtet, alle verkauften
LKW elektrisch oder CO,-neutral zu be-
treiben. Das Pariser Klimaabkommen
verlangt dies offiziell bis 2040. Somit
plant das Unternehmen seine Emis-
sionen im Transportsektor um knapp
drei Prozent reduzieren. »Wir haben
uns gegeniiber unseren Kundinnen
und Kunden und der Gesellschaft ver-

pflichtet, dringend den CO,-Ausstof
zu verringern und den Klimawandel zu
bekdampfen, was wir allein nicht schaf-
fen kdnnen, betonte Blin. »Um unser
langfristiges Ziel der CO,-Neutralitdt zu
erreichen, miissen wir unbedingt alle
Teile der Wertschdpfungskette zusam-
menbringen, und zwar jetzt.«
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OG ERWEITERT SEIN TANKSTELLEN-NETZ FUR BIO-CNG

Nach der Inbetriebnahme von elf neuen
LKW-Tankstellen auf dem Geldnde von
DHL-Paketzentren Ende 2023 ergdnzt
0G Clean Fuels zum Jahreswechsel sein
offentliches Stationsnetz. Der Schwer-
punkt der Investitionen des Unterneh-
mens, das nach eigenen Angaben deut-
scher Marktfiihrer bei CNG-Tankstellen
ist, liegt in Regionen, in denen OG bisher
wenig vertreten ist. Mit Neubauten und
Ubernahmen hat OG sein deutsches
Tankstellennetz in den letzten Wochen
um rund zehn Prozent auf jetzt circa 130
CNG-Tankstellen erweitert. Diesen Zu-
wachs erreichte OG trotz der erzwunge-
nen SchlieBung von CNG-Tankstellen auf
dem Geldnde von Shell-Stationen, wie
das Unternehmen berichtete. Auch an
den zum 1. Januar 2024 libernommenen
Standorten bietet OG ausschlielich 100
Prozent regeneratives Bio-CNG an. Hier-
mit konnen Unternehmen aus der Trans-
portwirtschaft ihre LKW schon heute
CO,-neutral betreiben, betont OG.

Beim Ausbau seines deutschen Tank-
stellen-Netzes hat OG besonders die
Transport- und Logistikwirtschaft im
Blick. Durch die Optimierung der Infra-
struktur fiir schwere LKW und auf die
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OG baut das Tankstellen-Netz besonders fiir schwere LKW aus.

Branche zugeschnittene Beratung will
der Tankstellenbetreiber den Trans-
portunternehmen den Umstieg von
fossilem Diesel auf klimaschonende
und klimaneutrale Antriebe erleich-
tern. Aktuell besonders gefragt seien
seitens der Kunden die von OG an-
gebotenen Preisvereinbarungen mit
langen Laufzeiten. Dies erleichtere die
Kalkulation von Auftrdgen und biete fi-
nanzielle Sicherheit, so OG.

0G Clean Fuels ist neben Deutschland
auch in den Niederlanden und Schwe-
den Marktfiihrer bei CNG-Tankstellen.
Neben 100 Prozent regenerativem
Bio-CNG bietet die niederlandische
Firma mit deutscher Niederlassung
in Verden in mehreren Landern Euro-
pas auch die klimaschonenden Kraft-
stoffe Bio-LNG, griinen Wasserstoff,
HVO100 sowie Okostrom/Schnellla-
desdulen an.
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TRAGELOSUNG

Frosche

OHNE BALLAST

erwandlungskiinstler
faszinieren seit jeher:
Die Alchimisten des
Mittelalters scheiterten
schillernd daran, un-
edle Metalle zu Gold zu
transformieren.  Start-
up-Unternehmer machen aus guten
Ideen Milliarden, manchmal aber auch
aus heifSer Luft astronomische Verlus-
te. Im Showgeschéft verwandeln Men-
schen sich selbst; wenn die Welt Gluick
hat, wird dabei aus Farrokh Bulsara ein
Freddie Mercury, haben alle Beteiligen
eher Pech, wird aus einer gutausse-
henden Teenagerin erst eine GNTM-
Kandidatin und dann eine Dschungel-
campbewohnerin.
Eine in Deutschland besonders wert-
geschdtzte Verwandlung ist das Recy-
cling. Was mit Glas und Papier anfing,
wurde mit Einfithrung des »Gelben
Sacks« und des Dualen Systems auch
auf Verpackungsmaterialien ausge-
dehnt. In der Realitdt findet die mit
dem Begriff eigentlich assoziierte Wie-
derverwendung stofflicher Rohstoffe
oft recht eingeschrankt statt, aus den
hochwertigen ~ Ausgangsmaterialien
werden dann nur simple Stoffgemische
oder sogar schlicht Brennstoff, Stich-
wort »thermische Verwendung«. Ganz
anders ist das beim »Upcycling«. Aus
Ausrangiertem wird dabei etwas Neues
geschaffen, gerne auch von durchaus
hoherem Wert als das Ausgangspro-
dukt. Das liegt daran, dass Upcycling
oft mit viel Hingabe und Aufwand von
Privatpersonen fiir den Eigengebrauch
oder von kleinen Unternehmen betrie-
ben wird, teilweise geradezu kunst-
handwerklich.
Eher innovativ ist es, wenn ein Che-
miekonzern wie BASF ins Upcycling
einsteigt. Aus der Arbeitskleidung
der rund 3500 Mitarbeiter des BASF-
Werks Antwerpen werden dabei Ruck-
sdcke hergestellt. Nicht zum Verkauf,

sondern zur Verwendung durch die
Mitarbeiter selbst. Diese tragen bei
ihrer Arbeit (berwiegend spezielle
Arbeitskleidung aus strapazierfa-
higen Funktionsmaterialien. Diese
entspricht hochsten Sicherheitsstan-
dards, ist sehr robust, flammhem-
mend, antistatisch und hat eine sehr
hohe mechanische Festigkeit. Gro-
Ber Haken: Die Arbeitskleidung kann
nicht wie normale Textilien recycelt
werden. Abgetragene Kleidungssti-
cke mussten daher bisher als Abfall
entsorgt werden.

BASF hat gemeinsam mit Vaude Pro-
fessional eine effektive Losung ent-
wickelt. Das Ergebnis sind zwei Ruck-
sackmodelle, die sich fiir sicheres
Arbeiten in Chemieanlagen eignen. Auf
diese Weise erreicht BASF gleich zwei
Dinge: Abfallvermeidung und die Be-
reitstellung einer funktionellen, sehr
robusten Ausriistung, die keine neuen
Ressourcen verbraucht. Die Aufgabe
fiir Vaude Professional war enorm: Es
galt, die zum Teil stark verschlissene
Arbeitskleidung in den Konfektions-
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groBen S bis XXL aufzubereiten und fiir
die Herstellung neuer Produkte nutz-
barzu machen. Vaude entwickelte zwei
Modelle, die exakt auf die Bediirfnis-
se der BASF-Mitarbeiter abgestimmt
sind, einen praktischen 15-Liter-Ruck-
sack und einen Kordelzugbeutel.
Der BASF-Upcycling-Rucksack ist mit
einem separaten Laptop-Fach, einem
gepolsterten Riickenteil, gepolsterten
Schultergurten und einer (bersicht-
lichen Innenaufteilung ausgestattet.
Der BASF-Upcycling-Kordelzugbeutel
wurde mit einer zusdtzlichen Schutz-
abdeckung ausgestattet und dient vor
allem dem Transport der fiir die Arbeit
notwendigen Atemschutzmaske. Aus
etwa zwei alten Arbeitskleidungssti-
cken wird ein neuer Rucksack oder ein
neuer Kordelzugbeutel. Die Produktion
der BASF-Upcycling-Rucksackmodelle
findet in einer Fair Wear auditierten
Produktionsstatte in Portugal statt.
Nachhaltig ist das Ganze (brigens
auch: Das Projekt soll jetzt in einen
kontinuierlichen Prozess {berfiihrt
werden. (ms) «

Jedes BASF-Upcycled Rucksackmodell besteht aus zwei alten Arbeitskleidungsstiicken.
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